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WSTĘP
      Rozwój  ko l e i  ag l omeracy jne j ,  o  k tóre j  mówi  s i ę  g łośno  od  wi e l u
l a t  t raktowany  j es t  j ako  narzędz i e  i n tegru jące  Wroc ł aw z  resz tą
Do l nego  Ś l ąska .  At rakcy j na  o fer ta  po ł ączeń  sprawi a ,  że  mi eszkańcy
mogą  ł a twi e j  dot rzeć  do  pracy ,  s zko ł y ,  l ekarza  czy  odwi edzać
b l i sk i ch .  Pod  tym wzg l ędem Wroc ł aw zaczyna  przypomi nać
zachodn i e  metropo l i e ,  w  k tórych  ko l e j  j es t  i s totnym e l ementem
transportu ,  s zczegó l n i e  w  ska l i  reg i onu.  Wymaga  to  j ednak
współ pracy  na  różnych  szczeb l ach  a  ponadto  s tab i l nego
f i nansowani a ,  zarówno w zakres i e  zadań  i nwestycy j nych  j ak  i
b i eżącego  ut rzymani a .  Po  we j śc i u  Po l sk i  do  Un i i  Europe j sk i e j
po j awi ł y  s i ę  mi l i a rdy  z ł o tych  na  i nwestyc j e  w  ko l e j ,  obe j muj ące
l i n i e  ko l e j owe,  dworce  i  tabor .  W ska l i  k ra ju  w i e l o l e tn i  p rogram
i nwestycy j ny  t j .  K ra j owy  Program Ko l e j owy  (KPK)  zak ł ada ł  ze
środków z  budżetu  Un i i  Europe jsk i e j  na  l a ta  2014  -  2020  rea l i zac j ę
i nwestyc j i  o  ł ączne j  wartośc i  76  ml d  z ł .  Nowy  KPK  opar ty  o  ś rodk i
un i j ne  z  budżetu  na  l a ta  2021  -  2027  wstępn i e  szacowany  j es t  na
oko ł o  90  ml d  z ł .  
     Os tatn i e  k i l kanaśc i e  l a t  to  renesans  ko l e i  w  reg i on ie ,  k tóry  n i e
wyn i ka  ty l ko  z  rozwoj u  samej  s i a tk i  po ł ączeń ,  a l e  równi eż  j es t  to
zas ł uga  wi e l o l e tn i ch  i nwestyc j i  w  i n f ras t rukturę .  C i ąg  Legn i ca  -
Wroc ł aw mi mo i s tn i en i a  bezp ł atne j  autost rady  A4  okazu j e  s i ę  być
wi e l k i m sukcesem i  coraz  częśc i e j  t ransport  s zynowy n i e  j es t
post rzegany  j ako  przes tarza ły  ś rodek  t ransportu ,  a l e  j ako
nowoczesne  rozwi ązan i e ,  j ak i e  w i dz i my  w bardz i e j  rozwi n i ętych
kra j ach .  Ko l e j  może  być  generatorem ruchu  i  i nwestyc j i ,  a l e  mus i
być  zaproponowana  odpowi edn i a  o fer ta  przewozowa.  W
przec i wnym raz i e  osoby  do j eżdża jące  spoza  Wroc ł awi a ,  j ak  równi eż
sami  mi eszkańcy  Wroc ł awi a ,  będą  częśc i e j  korzys tać  z  samochodów
pogł ęb i a j ąc  prob l em korków,  ha ł asu ,  zan i eczyszczeń  i  parkowani a .
Tymczasem odpowi edn i o  dz i a ła j ąca  ko l e j  ag l omeracy j na  może
znacząco  ogran i czyć  te  prob l emy.  Mi mo po j awi a jącego  s i ę  has ł a
mi asta  15-mi nutowego,  w i e l e  podróży  odbywać  s i ę  będz i e  na
da l sze  od l eg ł ośc i  do  ponad l oka l nych  mi e j sc  np .  s zp i ta l i ,  ucze l n i

3



wyższych  i  i nnych  bardz i e j  spec j a l i s tycznych  mi e j sc ,  będących  poza
standardowym zas i ęg i em,  nawet  dobrze  s tworzonego  mi as ta  15-
mi nutowego.  Jednakże  droga  do  os i ągn i ęc i a  sukcesu ,  j ak i m j es t
zwi ększen i e  udz i a ł u  ko l e i  w  ruchu  pasażersk i m,  jes t  jeszcze  da l eka .
Autorzy  raportu  chc i e l i by  przedstawi ć  op i s  s tanu  obecnego,
doce l owego,  postu l owane  zmi any  wraz  z  kosz tami ,  ź ród ł ami
f i nansowani a  i  rozwi ązan i ami  prawnymi  n i ezbędnymi  do  s tworzen i a
prawdz i wej  ko l e i  metropo l i ta l ne j .  Ce l em jes t  s tworzen i e  po ł ączeń
ko l e j owych  z  częs tośc i ą  kursowani a  poc i ągów w szczyc i e  co  20
mi nut  na  l i n i ach  mag i s t ra l nych  i  co  godz i nę  na  l i n i ach
drugorzędnych .  Zas i ęg  ko l e i  ag l omeracy jne j  przedstawi ony  w
raporc i e  n i e  j es t  zamkni ęty .  Obe jmuj e  on  obszar  dawnego
woj ewództwa  wroc ł awsk i ego .  Jednak  na l eży  mi eć  na  uwadze
moż l i wość  rozwoj u  w za l eżnośc i  od  za i nteresowani a  i nnych
podmi otów ze  wzg l ędu  na  kwest i e  od l eg ł ośc i  j ak  równi eż  po łączeń
gospodarczych ,  spo ł ecznych ,  edukacy jnych  i td .  D l a tego  w mi arę
rozwoj u  t ransportu  ko l e j owego,  ko l e jne  samorządy  mogłyby
doł ączać  do  porozumi eń  w ramach  ko l e i  ag l omeracy jne j ,  np .  będący
w woj ewództwi e  opo l sk i m Brzeg .  
    Raport  powsta ł  przy  współpracy  naukowców z  Un i wersytetu
Wroc ł awsk i ego ,  Po l i techn i k i  Wroc ł awsk i e j  i  sympatyków ko l e i .
Zosta ł  opracowany  przez  zespó ł  pod  k i erowni c twem P i ot ra  Pa l acza .
Konsu l tac j a  prof .  Mac i e j  K ruszyna .  Ogromny  wk ład  wni eś l i
naukowcy  z  Un i wersytetu  Wroc ł awsk i ego  -  d r  hab .  Dar i usz  I l n i ck i ,
dr  Woj c i ech  Jurkowsk i ,  d r  Dar i usz  L i s zewsk i ,  S ławomi r  Czerwi ńsk i .
Ponadto  pomogl i  wspó ł tworzyć  Dami an  Ka l i s z ,  Grzegorz  Roman
oraz  Marek  Drab i ńsk i .

WPROWADZENIE1 .
   Gwał towny  wzrost  motoryzac j i  i ndywi dua l ne j  i  j ednoczesny
regres  t ransportu  zb i orowego,  obserwowany  po  t rans formac j i
gospodarczo-ust ro j owej  w  1989  roku  w Po l sce ,  przyczyn i ł  s i ę  do
nas i l en i a  z j awi ska  kongest i i  w  ruchu  drogowym czy l i  korków.
Obszarami  s zczegó l ne j  koncentrac j i  p rob l emów komuni kacy j nych
sta ł y  s i ę  na j wi ększe  mi as ta  w  Po l sce  wraz  z  i ch  dynami czn i e
rozwi j a j ącymi  s i ę  s t re fami  podmi e j sk i mi .  We Wroc ł awi u  o f i c j a l ne
dane  z  Centra l ne j  Ewi denc j i  Po j azdów i  K i erowców wskazu j ą  na
l i c zbę  oko ł o  700  po j azdów na  1000  osób .  Dane  są  częśc i owo
zawyżone  przez  t zw.  
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martwe dusze ,  pon i eważ  i nne  dane  wskazu j ą ,  że  l i c zba  po l i s  OC  i
l i c zba  aut ,  k tóre  mi a ł y  z rea l i zowany  przeg l ąd  techn i czny  w
ostatn i ch  24  mi es i ącach  wskazu ją  na  l i c zbę  o  oko ł o  20% n i ższą .
N i emni e j  j es t  to  bardzo  wysok i  poz i om na  t l e  zachodn i ch  mi as t
tak i ch  j ak .  Ber l i n ,  Kopenhaga  czy  Wi edeń  ze  wskaźn i k i em na
poz i omi e  250  -  300  aut .  P rzec i wdz i a ł an i e  powi nno  być
uk i erunkowane  na  mi n i mal i zac j ę  potrzeb  przemi eszczeń  z
wykorzys tan i em samochodu  osobowego,  poprzez  zapewni en i e
mi eszkańcom rozsądne j  i  a t rakcy jne j  a l ternatywy  w postac i
sprawnego  sys temu t ransportu  zb i orowego,  podobnego  do
wspomni anych  wcześn i e j  mi as t .  K l uczową ro l ę  w  tym sys temi e
pe ł n i  t ransport  ko l e j owy,  k tóry  ze  wzg l ędu  na  wykorzys tan i e
odrębne j  i n f ras t ruktury  os i ąga  zdecydowaną  przewagę  pod  kątem
czasu  prze j azdu  nad  t ransportem samochodowym.  Podróżu j ący
porównuj ą  przede  wszys tk i m ł ączny  czas  podróży  obe j muj ący
dostan i e  s i ę  na  przys tanek ,  kon i eczność  oczek i wan i a  na  po j azd ,
do j azd  poc i ąg i em w kontrze  do  prze j azdu  te j  samej  t rasy
samochodem.  Jes t  to  tak  zwana  metoda  od  drzwi  do  drzwi  ( z  ang .
door2door ) .  D l a tego  t ransport  ko l e jowy  mus i  zapewni ć
odpowi edn i ą  o fer tę  przewozową.  Jeden  poc i ąg  reg i ona l ny  może
przewi eźć  nawet  500  osób ,  co  przek ł ada jąc  na  dane  s ta tys tyczne  na
temat  ś redn i e j  l i c zby  pasażerów w samochodach  wynoszące j  1 ,5
pasażera  na  po j azd  oznacza ,  że  j eden  poc i ąg  mógłby  zas tąp i ć  na
dane j  t ras i e  oko ł o  350  aut .  P rzy  zachowani u  normal nych  warunków
ruchu  taka  l i c zba  aut  za j muj e  oko ło  2 -3  km drog i .  Ponadto  ko l e j
cechu j e  s i ę  wysoką  zdo l nośc i ą  przewozową,  co  jes t  s zczegó l n i e
i s totn i e  w  obszarach  s i l ne j  koncentrac j i  l udnośc i  i  wzmożonych
potrzeb  przewozowych .  Ko l e j nym atutem t ransportu  ko l e j owego
j es t  j ego  n i skoemi sy j ność  w  mi e j scu  eksp l oatac j i ,  co  wp i su j e  s i ę  w
kontekst  rea l i zac j i  za ł ożeń  europe j sk i e j  po l i tyk i  k l i matyczne j [1 ] .
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[ 1 ]  P r i or y t et em po l i t yk i  k l i mat ycz ne j  Un i i  Eur ope j sk i e j  j es t  zmi ana  s t r ukt ur y  moda l ne j
pr z ewoz ów w Eur op i e ,  uk i er unkowana  na  zwi ększen i e  udz i a ł u  pr zemi eszcz eń  z
wykor z ys t an i em t r ans por t u  z b i or owego  i  j ednoczesną  mi n i mal i zac j ą  r uchu
s amochodowego.  Zgodn i e  z  wyt ycz nymi  Eur ope j sk i ego  Z i e l onego  Ładu  ( 2019)
kon i ecz na  j es t  r edukc j a  emi s j i  gaz ów c i ep l ar n i anych  o  oko ł o  po ł owę do  2030  r oku ,  a
nas t ępn i e  os i ągn i ęc i e  neut r a l noś c i  k l i mat yczne j  do  2050  r oku .



Dni a  9  l i pca  2021  r .  w  Dz i enn i ku  Urzędowym Uni i  Europe j sk i e j ,  pod
numerem L243  zosta ł o  opub l i kowane  t zw.  Europe jsk i e  Prawo o
K l i mac i e  (European  C l i mate  Law) ,  c zy l i  Rozporządzen i e  Par l amentu
Europe j sk i ego  i  Rady  (UE)  2021/1119  z  dn i a  30  czerwca  2021  r .  w
sprawi e  us tanowi en i a  ram na  potrzeby  os i ągn i ęc i a  neutra l nośc i
k l i matyczne j .  Uwzg l ędn i a j ąc  wskazane  powyże j  za l e ty  ko le i ,
dz i a ł an i a  w  zakres i e  po l i tyk i  t ransportowej  powi nny  być
uk i erunkowane  na  wzmocn i en i e  ro l i  t ransportu  ko l e j owego  w
systemi e  t ransportu  zb i orowego  w obszarach  ag l omeracy j nych .

2.  DOSTĘPNOŚĆ TRANSPORTU
KOLEJOWEGO W AGLOMERACJI
WROCŁAWSKIEJ

   Obszar  ag l omerac j i  wroc ławsk i e j  charakteryzu je  s i ę  dużym
potenc j a ł em w zakres i e  moż l i wośc i  rozwoj u  zarówno mi e j sk i ego  j ak
i  ag l omeracy j nego  sys temu t ransportu  ko l e j owego.  Wyni ka  to  z
wysok i ego  poz i omu szeroko  rozumi ane j  dostępnośc i  ko l e i ,  na  k tórą
sk ł ada j ą  s i ę  czynn i k i  zwi ązane  z  wyposażen i em i n f ras t ruktura l nym,
aktua l n i e  prowadzoną  dz i a ła l nośc i ą  przewozową j ak  równi eż
rozmi eszczen i em s i ec i  osadn i cze j .  B i orąc  pod  uwagę  aspekt
i n f ras t ruktura l ny  na l eży  podkreś l i ć ,  że  ag l omerac j a  wroc ł awska
pos i ada  bardzo  dobrze  rozwi n i ętą  s i eć  ko l e j ową,  k tóra  j es t
pochodną  uwarunkowań h i s torycznych  ( rys . 1 ) .  W okres i e
powstawani a  t ransportu  ko l e j owego  w Europ i e  badany  obszar
zna j dował  s i ę  w  gran i cach  Kró l es twa  Prus ,  k tóre  rozwój  s i ec i
ko l e j owej  t raktował o  pr i ory tetowo.  Obecn i e  obszar  ag l omerac j i
wroc ł awsk i e j  wyróżn i a  s i ę  wysoką  gęstośc i ą  l i n i i  o raz  s tac j i  i
p rzys tanków ko l e j owych  czynnych  w ruchu  pasażersk i m na  t l e
kra j u [2 ] .  
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Odl eg ł ość  do  na j b l i ż sze j  s tac j i  l ub  przys tanku  ko l e j owego  w
badanym obszarze  mi eśc i  s i ę  w  przedz i a l e  od  5  do  10  km.  Na
początku  2023  roku  w obręb i e  obszaru  ag l omerac j i  wroc ł awsk i e j
ruch  pasażersk i  p rowadzony  by ł  na  14  l i n i ach  ko l e j owych ,
obs ł ug i wanych  przez  103  s tac je  i  p rzys tank i  ko l e j owe.  Po
n i edawnym przywrócen i u  ruchu  pasażersk i ego  na  l i n i ach  nr  292  i
286 ,  z  Wroc ł awsk i ego  Węz ł a  Ko l e j owego  (WrWK)  i s tn i e j e  moż l i wość
od j azdów poc i ągów w 11  różnych  k i erunkach  wy l otowych ,
re l a tywni e  równomi ern i e  rozmi eszczonych  dooko ła  mi as ta .  W
tabe l i  1  przedstawi ony  j es t  wykaz  l i n i i  ko l e jowych ,  na  k tórych
odbywa s i ę  ruch  pasażerk i  na  obszarze  Wroc ławsk i ego  Węz ła
Ko l e j owego.
 

[ 2 ]  Gęs t oś ć  l i n i i  ko l e j owych ,  na  k t ór ych  pr owadzony  j es t  r uch  pasażer sk i  w  ag l omerac j i
wr oc ł aws k i e j  wynos i  ( 8 , 5  km/ 100  km2) ,  podczas  gdy  na  wszys t k i ch  l i n i ach  ko l e j owych
( w t ym uż yt kowanych  t y l ko  w r uchu  t owar owym)  w Po l sce  war t ość  t a  w  2021  r oku
wyni os ł a  6 , 0  ( Ur z ąd  Tr ans por t u  Ko l e j owego,  2022) .  Podobn i e  gęst ość  s t ac j i  i
p r z ys t anków ko l e j owych  w ag l omer ac j i  wr oc ł awsk i e j  wynos i  obecn i e  1 , 62  s t ac j i  na  100
km2,  d l a  por ównan i a  -  wedł ug  danych  z  r ozk ł adu  j azdy  2016/ 2017  war t oś ć  t a  wyn i os ł a
0 , 80  d l a  Po l s k i  i  1 , 10  d l a  woj ewódz t wa  do l noś l ąsk i ego  ( Bocheńsk i ,  2017) 7

Rys . 1 .  S i eć  ko l e j owa,  po  k t ór e j  odbywa s i ę  r uch  pasażer sk i  na  obszar ze  ag l omer ac j i
wr oc ł aws k i e j  w  2023  r oku .  
Ź r ód ł o :  Opr acowani e  wł as ne
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Tab. 1 .  Wykaz  l i n i i  ko l e j owych  wypr owadza j ących  r uch  pasażer sk i  z  Wr oc ł awi a  w  2023
r oku

*  do  p i er ws z ego  węz ł a  pas aż er s k i ego  l ub  s t ac j i  końcowej
**  na  wi ęks z oś c i  odc i nków w obr ęb i e  ag l omer ac j i  wr oc ł awsk i e j .  
Ź r ód ł o :  h t t p : / / mapa. p l k - s a . p l /

    Rozbudowana  s i eć  ko l e j owa  obs ł ug i wana  jes t  przez  gęstą  s i eć
po ł ączeń  pasażersk i ch ,  co  przyczyn i a  s i ę  równi eż  do  wysok i ego
poz i omu dostępnośc i  w  wymi arze  przewozowym ( funkc j ona l nym) .
Dz i a ł a l ność  przewozowa na  obszarze  ag l omerac j i  wroc ł awsk i e j
wykonywana  j es t  przez  dwi e  spó ł k i  ko l e j owe:  Ko l e j e  Do l noś l ąsk i e  i
Po l reg i o .  Badan i e  rozk ł adu  przest rzennego  o fer ty  przewozowej
przeprowadzone  d l a  danych  z  2018  roku  potwi erdz i ło ,  że  obszar
ag l omerac j i  wroc ł awsk i e j  zdecydowani e  wyróżn i a  s i ę  na  t l e
woj ewództwa  pod  wzg l ędem jakośc i  o fer ty  przewozowej  t ransportu
ko l e j owego.  Oceny  dokonano  przy  uwzg l ędn i en i u  dwóch
na j ważn i e j szych  z  punktu  wi dzen i a  pasażera  czynn i ków,  j ak i m by ła
l i c zba  par  po ł ączeń  osobowych  oraz  czas  do j azdu  do  g łównej  s tac j i
w  sys temi e ,  c zy l i  do  s tac j i  Wroc ław Główny.  Oba  badane  e l ementy
wpł ywaj ą  w  znaczący  sposób  na  mi n i mal i zac j ę  czasu  poświ ęconego
na  przemi eszczen i e ,  k tóry  j es t  g ł ównym wyznaczn i k i em
konkurency j nośc i  ko l e i ,  p rzede  wszys tk i m wzg l ędem
i ndywi dua l nego  t ransportu  samochodowego.  Dz i ęk i  wysok i e j
częs tośc i  po ł ączeń  pasażer  może  w odpowi edn i  sposób  dopasować
godz i ny  od j azdu  poc i ągu  do  swoi ch  i ndywi dua l nych  potrzeb ,
natomi ast  k rótk i  c zas  prze jazdu  pozwal a  zmi n i mal i zować  czas
spędzony  bezpośredn i o  w  po j eźdz i e .

http://mapa.plk-sa.pl/


Ana l i za  wyn i ków badań  potwi erdz i ła ,  że  o fer ta  przewozowa
proponowana  przez  przewoźn i ków pozwal a ł a  na  wykorzys tan i e
poc i ągu  w ramach  codz i ennych ,  wahadłowych  przemi eszczeń
zwi ązanych  z  pracą  czy  nauką  w k i erunku  do  Wroc ł awi a  i  z
powrotem.  Na  rysunku  2  pokazany  j es t  przes t rzenny  rozk ład  o fer ty
przewozowej  reg i ona l nego  t ransportu  ko l e jowego  w ag l omerac j i
wroc ł awsk i e j  w  2018  r .  Nawet  wartośc i  mi n i mal ne  na  poz i omi e  16
par  po ł ączeń  na  dobę ,  odnotowane  na  l i n i i  w  k i erunku  Trzebn i cy ,
umoż l i w i a ł y  u ł ożen i e  od j azdów poc i ągów ś redn i o  w  takc i e
godz i nnym,  w  przyb l i żonym okres i e  6 :00-22 :00 .  Dodatkowo
el ekt ry f i kac j a  te j  l i n i i  sk róc i łaby  czas  j azdy  z  uwag i  na  fakt ,  i ż
poc i ąg i  e l ekt ryczne  szybc i e j  s i ę  rozpędza ją .  W przypadku  l i n i i  w
k i erunku  Wał brzycha  czy  Legn i cy ,  na  k tórych  częs tość  kursowani a
ksz ta ł tował a  s i ę  na  poz i omi e  26  par  poc i ągów na  dobę ,  moż l i we
by ł o  nawet  zmni e j szen i e  i n terwałów oczek i wan i a  na  od jazd  poc i ągu
do  30  mi nut  w  okresach  szczytowych .
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   Dodatkowo na l eży  podkreś l i ć ,  że  w  przypadku  n i ektórych
odc i nków ko l e j owych  po ł ożonych  wewnątrz  mi as ta  częs tość  waha
s i ę  w  przedz i a l e  od  40  do  59  par  poc i ągów dz i enn i e [3 ] .  Pokazu j e  to
bardzo  duży  potenc j a ł  w  zakres i e  wykorzys tan i a  t ransportu
ko l e j owego  równi eż  w  ramach  przemi eszczeń  wewnątrzmi e j sk i ch ,
szczegó l n i e  na  t rasach ,  gdz i e  ko l e j  os i ąga  znaczną  przewagę
konkurency j ną  w porównan i u  do  czasu  prze j azdu  t ransportem
mi e j sk i m.  B i orąc  pod  uwagę  drug i  badany  e l ement  o fer ty
przewozowej ,  c zy l i  c zas  do j azdu  do  Wroc ławi a  G łównego  na l eży
zaznaczyć ,  że  z  ponad  po łowy  s tac j i  i  p rzys tanków ko l e j owych ,
po ł ożonych  w obręb i e  ag l omerac j i  wroc ławsk i e j ,  c zas  ten  n i e
przekracza ł  30  mi nut ,  a  ze  zdecydowanej  w i ększośc i  mi eśc i ł  s i ę  w
gran i ach  60  mi nut .  Wyn i k i  w  tym zakres i e  pokaza ł y  ogromną
przewagę  ko l e i  nad  samochodem osobowym w przemi eszczen i ach
wewnątrz  ag l omerac j i ,  a  w  szczegó l nośc i  po  przekroczen i u  g ran i c
mi as ta ,  gdz i e  zwyk l e  następu j e  na jwi ększe  nas i l en i e  kongest i i .

[ 3 ]  By ł y  t o  np .  odc i nk i  Wr oc ł aw Gł ówny  –  Wr oc ł aw Muchobór ,  Wr oc ł aw Gł ówny  –
Wr oc ł aw Br ochów cz y  Wr oc ł aw Gł ówny  –  Wr oc ł aw Mi ko ł a j ów.  Na  każdym z
wymi en i onych  odc i nków c z as  pr z e j azdu  poc i ąg i em j es t  k i l kukr ot n i e  n i ż s zy  n i ż  w
pr z ypadku  t r ans por t u  mi e j s k i ego .



Rys .  2 .  Roz k ł ad  pr z es t r z enny  o f er t y  pr zewozowej  r eg i ona l nego  t r anspor t u  ko l e j owego
w ag l omer ac j i  wr oc ł aws k i e j  w  2018  r .  
Ź r ód ł o :  Opr acowani e  wł as ne  na  podst awi e  danych  z  r ozk ł adów j azdy

     Ag l omerac j a  wroc ł awska  po ł ożona  j es t  w  reg i on i e  Ś l ąska ,  k tóry
charakteryzu j e  s i ę  wyróżn i a j ącym s i ę  na  t l e  i nnych  obszarów Po l sk i
poz i omem dostępnośc i  p rzes t rzenne j  s i ec i  osadn i cze j  wzg l ędem
i nf ras t ruktury  ko l e j owej .  Ko l e j  na  obszarze  Ś l ąska  budowana  by ła  w
ce l u  utworzen i a  spó j nego  sys temu t ransportowego  d l a
mi eszkańców,  obe j muj ącego  wszys tk i e  ważn i e j sze  mi e j scowośc i .
D l a tego  też  s tac j e  ko l e j owe budowane  by ły  w  wi ększośc i  re l a tywni e
b l i sko  zabudowań,  a  ko l e j  s tawała  s i ę  i mpul sem do  rozwoj u
przest rzennego  mi e j scowośc i ,  w  k tórych  by ł a  z l oka l i zowana.  W tym
kontekśc i e  na l eży  j ednak  zwróc i ć  uwagę  na  wzrost  n i ekorzys tnych
tendenc j i  w  zakres i e  i n tegrac j i  zabudowy mi eszkan i owej  z
i n f ras t rukturą  ko l e j ową,  k tóre  po j awi ły  s i ę  w  ostatn i ch  l a tach  w
badanym obszarze ,  s zczegó l n i e  w  s t re fach  podmi e j sk i ch .  Obecn i e
cechą  rozwoj u  przes t rzennego  s t re f  
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 podmi e j sk i ch  s ta ł a  s i ę  postępu j ąca  i zo l ac ja  s i ec i  osadn i cze j  od
i n f ras t ruktury  ko l e j owej  w  wyn i ku  nas i l en i a  procesów
suburban i zac j i .  Charakterys tyczne  są  tendenc je  do  odda l an i a  s i ę
nowych  budynków od  s tac j i  ko l e j owej  i  spadek  i n tensywnośc i
zagospodarowani a  w  pob l i żu  i n f ras t ruktury  ko l e j owej .  P rzyczyną
tak i ego  s tanu  r zeczy  j es t  nadpodaż  g runtów w s t re fach
podmi e j sk i ch ,  umoż l i w i a j ąca  wol untarys tyczne  pode jśc i e  w  kwest i i
l oka l i zac j i  nowych  budynków mi eszka l nych .  W efekc i e  rozwój
przest rzenny  obszarów podmi e j sk i ch  s tanowi  w  duże j  mi erze  wyn i k
i ndywi dua l nych  pre ferenc j i  l oka l i zacy j nych  mi eszkańców,  ma
charakter  chaotyczny  i  n i ekontro l owany .

2. 1  PRZEWOZY PASAŻERSKIE W
AGLOMERACJI WROCŁAWSKIEJ

   W ko l e j ne j  c zęśc i  raportu  zaprezentowano wyn i k i  w  zakres i e
rozk ł adu  przest rzennego  przewozów pasażersk i ch  w  obręb i e
woj ewództwa  do l noś l ąsk i ego ,  równi eż  na  podstawi e  badań
przeprowadzonych  w 2018  roku .  Ana l i za  wyn i ków badań
j ednoznaczn i e  pokaza ł a ,  że  i s tn i e j e  s i l na  koncentrac j a  ruchu
pasażersk i ego  na  l i n i ach  do jazdowych  do  Wroc ł awi a ,  ze
szczegó l nym uwzg l ędn i en i em ag l omerac j i  wroc ł awsk i e j ,  co
pokazano  na  rysunku  3 .  Oznacza  to ,  że  Wroc ł aw j es t  zdecydowani e
na j bardz i e j  a t rakcy j nym ce l em podróży  w  reg i on i e  a  ruch
pasażersk i  w  obręb i e  ag l omerac j i  wroc ł awsk i e j  s tanowi  w i ększość
ruchu  pasażersk i ego  w województwi e  do l noś l ąsk i m.  Wskazaną
prawi d ł owość  potwi erdz i ł  s topn i owy  spadek  natężen i a  przewozów
pasażersk i ch  wraz  ze  wzrostem od l eg ł ośc i  od  Wroc ł awi a .  
  W aspekc i e  przes t rzennym zauważa l na  by ł a  n i erównomi erność
rozk ł adu  wi e l kośc i  p rzewozów pasażersk i ch  na  l i n i ach  do j azdowych
we wszys tk i ch  k i erunkach .  N i erównomi erność  tą  pokazano  na
rysunku  4 .  P rzyk ł adowo,  na  odc i nku  Wroc ł aw Leśn i ca  –  Legn i ca
średn i a  dobowa wi e l kość  potoków pasażersk i ch  os i ąga ł a  wartośc i
b l i sk i e  6  tys i ęcy ,  podczas  gdy  na  l i n i ach  w k i erunku  Trzebn i cy  czy
Je l cza  notowano k i l kukrotn i e  n i ż sze  wartośc i .  W u jęc i u  punktowym
(ana l i za  d l a  s tac j i  ko l e j owych)  na jważn i e j szymi  generatorami  ruchu
pasażersk i ego  w obręb i e  obszaru  otoczen i a  Wroc ławi a  by ł y  tak i e  
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mi asta  j ak :  O l eśn i ca ,  O ł awa,  Oborn i k i  Ś l ąsk i e ,  Je l cz  Laskowi ce ,
Woł ów czy  Żmi gród ,  co  pokazano  na  rysunku  5 .
Prawi d ł owośc i  z i denty f i kowane  w badan i u  potwi erdz i ł y ,  że  i s tn i e j e
duże  zapotrzebowani e  na  sprawny  i  konkurency j ny  t ransport
ko l e j owy  w przemi eszczen i ach  do  Wroc ławi a  z  obszaru  otoczen i a  i  z
powrotem.  Równi eż  podob i eństwo w zakres i e  rozk ł adu  przep ł ywów
pasażerów i  o fer ty  przewozowej  potwi erdz i ło ,  że  k l uczowym
czynn i k i em wpł ywaj ącym na  wi e l kość  ruchu  pasażersk i ego  j es t
odpowi edn i a  l i c zba  par  po ł ączeń  i  konkurency jny  czas  prze j azdu  w
porównan i u  z  do j azdem samochodem.  D l a tego  też  poprawa ofer ty
przewozowej  może  być  k l uczowa w kontekśc i e  da l szego  zwi ększan i a
popytu  na   t ransport  ko l e jowy  w obręb i e  ag l omerac j i  i
i mp l i kowani a  zmi an  s t ruktury  moda l ne j  przewozów.  

Rys .  3 .  Roz k ł ad  pr z es t r z enny  nat ęż en i a  dobowych  pot oków pasażer sk i ch  w  r eg i ona l nym
s ys t emi e  t r ans por t u  ko l e j owego  w woj ewództ wi e  do l noś l ąsk i m w 2018  r .  
Ź r ód ł o :  Opr ac owani e  wł as ne  na  podst awi e  danych  udost ępn i onych  pr zez  Urz ąd
Mar s z a ł kows k i  Woj ewódz t wa  Do l noś l ąsk i ego 12



Rys .  4 .  Rozk ład  przest rzenny  natężen ia  dobowych  potoków pasażersk i ch  reg iona lnego
transportu  ko le jowego  w ag lomerac j i  wroc ławsk ie j  w  2018  r .  Ź ród ło :  Opracowanie  własne
podstawie  danych  udostępn ionych  przez  Urząd  Marsza łkowsk i  Województwa  Do lnoś ląsk iego

Rys .  5 .  Dobowa wymiana  pasażerska  d la  s tac j i  i  p rzys tanków ko le jowych  w ag lomerac j i
wroc ławsk ie j  ( z  wy łączen iem Wroc ławia )  w  2018  r .  Ź ród ło :  Opracowanie  własne  na  podstawie
danych  udostępn ionych  przez  Urząd  Marsza łkowsk i  Województwa  Do lnoś ląsk iego 13



    W zakres i e  funkc j onowani a  ag l omeracy j nego  i  reg i ona l nego
systemu t ransportu  ko l e j owego  w woj ewództwi e  do l noś l ąsk i m
k l uczową ro l ę  pe ł n i  Wroc ł awsk i  Węze ł  Ko l e j owy  (WWK) .  Wyn i k i
badań  z  2018  roku  pokaza ł y  jak  dużym wyzwani em w wymi arze
organ i zacy j nym (kwest i e  przewozowe)  i  l og i s tycznym (kwest i e
przepustowośc i  i  taboru)  j es t  obs ługa  ruchu  pasażersk i ego  w
obręb i e  WWK.  Na  rysunkach  6  i  7  zaprezentowano ś redn i ą  l i c zbę
pasażerów przy j eżdża j ących  i  od jeżdża j ących  z  Wroc ł awi a  w  c i ągu
doby  w dn i u  roboczym i  weekendowym w 2018  roku .  Przede
wszystk i m na l eży  zwróc i ć  uwagę  na  wi e l kość  przewozów
pasażersk i ch  i  wyn i ka j ące  z  n i e j  obc i ążen i e  s i ec i  ko l e j owej  w
obręb i e  Wroc ł awi a .  W 2018  roku  w dn i  robocze  przy j eżdża ł o
średn i o  oko ł o  18  000  a  od j eżdża ło  oko ł o  20  000  osób ,  w  dn i
weekendowe wartośc i  te  wyn i os ły  odpowi edn i o :  14  000  i  12  000
osób.  B i orąc  pod  uwagę  sys tematyczny  wzrost  udz i a łu  spó ł k i  Ko l e j e
Do l noś l ąsk i e  w  rynku  przewozów oraz  ogó l ny  t rend  wzrostu  l i c zby
pasażerów w t ransporc i e  ko l e jowym,  wartośc i  te  by ł y
prawdopodobni e  j eszcze  wyższe  w  ko l e jnych  l a tach .  Dworzec
Gł ówny  od  k i l ku  l a t  j es t  pod  wzg l ędem l i c zby  pasażerów na j bardz i e j
ruch l i wym dworcem ko l e j owym w Po l sce .  W 2019  r .  skorzys ta ł o  z
dworca  20 , 4  ml n  pasażerów,  co  da j e  drug i  wyn i k  w  Po l sce .  Pomi mo
pandemi cznego  spadku  w l a tach  2020-2021 ,  Dworzec  G ł ówny  zosta ł
l i derem i  obs ł uży ł  na j wi ęce j  pasażerów w kra ju .  N i e  ma  j eszcze
danych  za  2022  rok ,  k tóry  j ednak  pod   wzg l ędem przewozów na
ko l e i  os i ągną ł  przedpandemi czny  poz i om,  a l e  na l eży  zak ł adać ,  że
Dworzec  G ł ówny  maj ący  w  dn i u  roboczym ko ło  220  po ł ączeń
utrzymał  pozyc j e  l i dera .  W kwest i i  dobowego  rozk ł adu  natężen i a
ruchu  pasażersk i ego  na l eży  podkreś l i ć  zmi any  t radycy j nych
wzorców mobi l nośc i  spo ł eczeństwa  opar tych  na  porannym i
popoł udn i owym szczyc i e  przewozowym.  W przypadku  l i n i i  o  dobre j
j akośc i  o ferc i e  przewozowej  i  dużego  natężen i a  przewozów
pasażersk i ch  (np .  l i n i a  nr  275  w k i erunku  Legn i cy )  rozk ład  potoków
w c i ągu  doby  by ł  wzg l ędn i e  równomi erny ,  a  s zczyty  przewozowe
ni e  by ł y  wyraźn i e  zauważa l ne  ,  co  pokazano  na  rysunku  8 .
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Rys .6 .  Ś redn ie  natężen ie  potoków pasażersk i ch  (przy jazdy  oznaczono  na  z ie lono  i  od jazdy  na  czerwono)  w
dz ień  roboczy  na  wszys tk i ch  k ierunkach  wy jazdowych  wroc ławsk iego  węz ła  ko le jowego  w 2018  roku .  
Ź ród ło :  Opracowanie  własne  na  podstawie  danych  udostępn ionych  przez  Urząd  Marsza łkowsk i
Województwa  Do lnoś ląsk iego

Rys .7 .  Ś redn ie  natężen ie  potoków pasażersk i ch  (przy jazdy  na  z ie lono  i  od jazdy  na  czerwono)  w  dz ień
weekendowy na  wszys tk i ch  k ierunkach  wy jazdowych  wroc ławsk iego  węz ła  ko le jowego  w 2018  roku .  
Ź ród ło :  Opracowanie  własne   na  podstawie  danych  udostępn ionych  przez  Urząd  Marsza łkowsk i
Województwa  Do lnoś ląsk iego 15



    Na  podstawi e  wyn i ków przeprowadzonych  badań  s formuł owano
następu j ące ,  ogó l ne  rekomendac je  d l a  ksz ta ł towani a  sys temu
transportu  ko l e j owego  w obszarze  ag l omerac j i  wroc ławsk i e j :

1 .  Kon i eczna  j es t  koordynac ja  dz i a ł ań  z  zakresu  p l anowani a
t ransportowego  i  p rzes t rzennego,  s zczegó l n i e  w  s t re f i e
podmi e j sk i e j .  Decyz j e  pode j mowane  na  grunc i e  p l anowani a
przest rzennego  powi nny  zmi erzać  do  wytworzen i a  mechan i zmu,
dz i a ł a j ącego  na  zasadz i e  sprzężen i a  zwrotnego.  Loka l i zac j a
budynków mi eszka l nych  w pob l i żu  s tac j i  ko l e jowej  powi nna
zachęcać  do  wykorzys tan i a  ko l e i .  Jednocześn i e  moż l i wość
sprawnego  do j azdu  ze  s t re fy  podmi e j sk i e j  do  centrum mi asta
powi nno  przyczyn i ać  s i ę  do  da l szego  rozwoju  funkc j i  mi eszkan i owej
w obszarze  sąs i edztwa  s tac j i  ko l e jowej  w  myś l  za łożeń  i de i  rozwoj u
zor i entowanego  na  t ranzyt  ( z  ang .  T rans i t  Or i ented  Deve l opment ) .

2 .  Kon i eczne  j es t  ksz ta ł towani e  pozytywnej  percepc j i  t ransportu
ko l e j owego,  poprzez  mi n i mal i zac ję  uc i ąż l i wośc i  ko l e i  d l a
mi eszkańców.  Pr i ory tetowo na l eży  t raktować  kwest i ę  e l i mi nac j i
emi s j i  ha ł asu  i  u t rudn i eń  na  prze jazdach  ko l e jowych ,  k tóre
wpł ywaj ą  na  negatywne  post rzegan i e  terenów w pob l i żu  l i n i i
ko l e j owej  j ako  potenc j a l nego  mi e j sca  zami eszkan i a .

Rys .  8 .  Dobowy rozk ład  l i c zby  pasażerów d la  s tac j i  Wroc ław Główny  we  wszystk i ch  kursach  d la
po łączeń  w k ierunku  Legn icy .  Ź ród ło :  Opracowanie  własne   na  podstawie  danych
udostępn ionych  przez  Urząd  Marsza łkowsk i  Województwa  Do lnoś ląsk iego

2.2 REKOMENDACJE
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3.  W ce l u  zmi any  s t ruktury  moda l ne j  przewozów uk i erunkowanej  na
zmni e j szen i e  udz i a ł u  t ransportu  samochodowego  na  r zecz
t ransportu  ko l e j owego  kon i eczne  jes t  zapewni en i e  dobre j  j akośc i
o fer ty  przewozowej ,  g ł ówni e  w  zakres i e  wysok i e j  c zęs tot l i wośc i
kursowani a  poc i ągów oraz  k rótk i ego  czasu  prze jazdu .  Punktem
odni es i en i a  d l a  decyz j i  pode j mowanych  na  grunc i e  po l i tyk i
t ransportowej  powi nna  być  zatem ocena  konkurency j nośc i  ko l e i
wobec  t ransportu  i ndywi dua l nego .  Na l eży  ode j ść  od  p l anowani a
rozk ł adów j azdy  j edyn i e  przez  pryzmat  szczytów przewozowych  i
dążyć  do  zapewni en i a  wysok i e j  c zęs tot l i wośc i  od j azdów w
re l a tywni e  równomi ernych  odstępach  ( takc i e )  w  c i ągu  ca ł ego  dn i a .

4 .  Na l eży  dążyć  do  s tworzen i a  j ednego,  zorgan i zowanego  i
kompl ementarnego  sys temu t ransportu  zb i orowego  w ag l omerac j i
wroc ł awsk i e j ,  obe j muj ącego  zarówno podsystem ko l e j owy,
autobusowy  j ak  i  i ndywi dua l ny  (park i ng i  Park&Ri de ,  B i ke&Ri de) .

5 .  Na l eży  pod j ąć  dz i a łan i a  usprawni a j ące  funkc j onowani e
Wroc ł awsk i ego  Węz ł a  Ko l e jowego,  przede  wszys tk i m w zakres i e
zwi ększen i a  przepustowośc i  l i n i i  i  bezko l i zy j nośc i  p rze j azdów
kol e j owych  ze  wzg l ędu  na  znaczące  obc i ążen i e  ruchem s i ec i
ko l e j owej  w  obręb i e  mi as ta .

3 .  MIGRACJE STAŁE I  WAHADŁOWE

      W po l sk i e j  s ta tys tyce  dotyczące j  mi grac j i  l udnośc i  i s tn i e j ą  dwi e
wi e l kośc i ,  ź ród ł a  danych ,  k tóre  pozwal a ją  na  okreś l en i e  re l ac j i
pomi ędzy  mi e j scami .  Są  to  mi grac je  wewnętrzne  na  pobyt  s ta ł y
oraz  do j azdy  do  pracy .  Każde  z  tych  ź róde ł  ma j ą  swoj e
i nterpretacy j ne  ogran i czen i a  wyn i ka jące  z  metodo l og i i  i ch
gromadzen i a .  Warto  też  zauważyć ,  że  zarówno do jazdy  do  pracy ,
j ak  i  mi grac j e  wewnętrzne  na  pobyt  s ta ły  domyka ją  s i ę  reg i ona l n i e ,
w  gran i cach  woj ewództwa  czy  reg i onu.  W przypadku  mi grac j i
wewnętrznych  na  pobyt  s ta ły  mamy do  czyn i en i a  z
przemi eszczen i em,  aktem j ednorazowym i  t rwa ł ym.  Jeś l i  byśmy na
tym fakc i e  poprzesta l i  i  pot raktowal i  go  j ako  coś  „oczywi s tego”
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 i  os tatecznego  n i e  mog l i byśmy te j  re l ac j i  wykorzys tywać ,  n i e  ty l ko
do  doc i ekań  naukowych ,  co  równi eż  próbować  na  i ch  podstawi e
formuł ować  wni osków,  czy  też  s tawi ać  h i potezy  dotyczących
powi azań  pomi ędzy  obszarami .  
     Jednym z  procesów,  k tóry  zos ta ł  zapoczątkowany  w końcu  l a t
90- tych  XX  wi eku ,  j es t  suburban i zac j a .  P roces  ten  szczegó l n i e
wi doczny  j es t  n i e  ty l ko  w otoczen i u  ośrodków reg i ona l nych  ( s i edz i b
mi ast  woj ewódzk i ch) ,  a l e  równi eż  w  przypadku  powi atów
grodzk i ch ,  c zy  też  ośrodków powi atowych .  Na l eży  zaznaczyć ,  że
osobami  mi gru j ącymi ,  zmi en i a jącymi  mi e j sce  zami eszkan i a ,  z
wcześn i e j  wspomi nanych  ośrodków,  są  l udz i e  młodz i .  Zmi en i a j ąc
mi e j sce  zami eszkan i a ,  z  rdzen i a  danego  ośrodka ,  na  j ego
„bezpośredn i e”  otoczen i e  mi granc i  n i e  z rywaj ą  w i ęz i  z  mi e j scem,  z
k tórego  emi growal i  (wyprowadz i l i  s i ę ) .  Są  zwi ązan i  z  rdzen i em
danego  ośrodka  przez  pryzmat  mi e j sca  pracy ,  rea l i zac j i  us ł ug ,
szko ł y  swoi ch  dz i ec i ,  korzys tan i a  z  us ł ug  wyższego  r zędu.  Tym
samym mi grac j e  wewnętrzne  na  pobyt  s ta ły  maj ą  swój  da l szy
„przemi eszczen i owy  c i ąg” .  
     I nną  naturę  i  charakter  pos i ada j ą  do jazdy  do  pracy ,  k tóre  są
cyk l i c zne  (powtarza l ne ,  codz i enne) .  Są  to  mi grac j e  wahadł owe,  z
natury  tak i e  same j ak  do jazdy  do  mi e j sc  nauk i  ( s zkó ł ,
un i wersytetów i tp . ) ,  c zy  rea l i zac j i  us ł ug  zwi ązanych  z  s zeroko
rozumi anym hand l em.  Pewnym ogran i czen i em s tatys tyk i  do j azdów
do pracy  j es t  to ,  że  n i e  obe j muj e  ona  wszys tk i ch  do j azdów do
pracy [4 ]  oraz  n i e  wszys tk i e  do jazdy  do  pracy ,  u ję te  w  przep ł ywach ,
re l ac j ach  pomi ędzy  mi as tami  można  zakwal i f i kować  j ako  codz i enne
doj azdy[5 ] .  
    Pomi mo ogran i czeń  obu  tych  ź róde ł  danych ,  do j azdy  do  pracy  i
mi grac j e  są  w i e l kośc i ami  w  oparc i u ,  na  podstawi e  k tórych  można
szacować ,  domni emywać  o  wi e l kośc i  popytu  na  komuni kac j ę
zb i orową w re l ac j i  oś rodek  i  j ego  otoczen i e  oraz  w i e l kośc i  ruchu ,
k tórą  generu j e  t ransport  i ndywi dua l ny .

[ 4 ]  Pub l i kowana  s t a t ys t yka  do j az dów do  pr acy  dot yczy  pr zep ł ywów na  poz i omi e  co
na j mni e j  10  os ób .
[ 5 ]  Dot ycz y  t o  w  s z cz egó l ny  s pos ób  wysok i ch  war t ośc i ,  w i e l kośc i  do j azdów do  pracy
d l a  powi at ów gr odz k i ch ,  a  w  t ym ośr odków r eg i ona l nych 18



3 . 1  MIGRACJE WEWNĘTRZNE NA POBYT
STAŁY

   W ramach  woj ewództwa  do l noś l ąsk i ego  swoj e  mi e j sce
zami eszkan i a  w  okres i e  2002–2020  zmi en i ł o  ponad  560  tys i ęcy
osób  (564 , 2  tys . ) .  W ca ł ym okres i e ,  w  poszczegó l nych  l a tach ,  poza
l a tami  2019–2020,  w i e l kość  mi grac j i  spada ł a  pon i że j  25  tys i ęcy .
Ostatn i e  dwa  l a ta ,  to  w  ska l i  reg i onu ,  mi grac je  na  poz i omi e  pon i że j
20  tys i ęcy  osób .  Natomi ast  w  ramach  by łego  woj ewództwa
wroc ł awsk i ego ,  w  tym okres i e ,  zmi en i ł o  mi e j sce  zami eszkan i a
b l i sko  239  tys i ęcy  osób  i  j es t  to  ponad  42  % ca ł ośc i  mi grac j i  w
woj ewództwi e  do l noś l ąsk i m.  Poza  samą wi e l kośc i ą  i s totne  są
k i erunk i  przemi eszczeń  oraz  i ch  s t ruktura .  W ce l u  ł a twi e j szego
u j ęc i a  zagadn i en i a ,  pod  kątem g łównych  ce l ów opracowani a
eksper tyzy  wyróżn i ono  p i ęć  g łównych  obszarów ana l i zy ,  k tóre
pokazano  na  rysunku  9  i  są  to :

mi as to  Wroc ł aw;  1 .
bezpośredn i e  otoczen i e  Wroc ł awi a  sk łada jące  s i ę  z  pasa  gmi n
bezpośredn i o  przy l ega j ących  do  gran i c  Wroc ławi a ;  

2 .

drug i  p i erśc i eń  gmi n ,  przy l ega j ący  do  p i erwszego;  3 .
„wroc ł awsk i e” ,  c zy l i  obszar  sk łada j ący  s i ę  z  mi as t  i  gmi n  by ł ego
woj ewództwa  wroc ł awsk i ego ,  k tóre  n i e  tworzą  t r zech
wcześn i e j szych  obszarów;  

4 .

woj ewództwo do l noś l ąsk i e  (pozosta ł e ) ,  c zy l i  pozosta łe  mi as ta  i
gmi ny  tworzące  obecne  woj ewództwo do l noś l ąsk i e .

5 .

   
   Wy ł ącza j ąc  mi grac j e  w  ramach,  każdego  z  wyróżn i onych
obszarów,  w i e l kość  przemi eszczeń  mi ędzy  n i mi  to  „ ty l ko”  171
tys i ęcy  ( za ł ączn i k  1 )  Ogó ł em z  Wroc ławi a  emi grował o  71  tys i ęcy
osób ,  z  c zego  81 , 1  %  emi growało  do  bezpośredn i ego  otoczen i a
Wroc ł awi a  (59 , 9  %) ,  a  do  drug i ego  p i erśc i en i a  gmi n  (21 , 3%)  ( rys .
10 ,  por .  za ł .  3 ) .  Warto  też  zwróc i ć  uwagę  na  re l a tywni e  wysok i e
s t rumi en i e  mi grac j i  powrotnych  w ca ł ośc i  mi grac j i  z  dwóch
na j b l i ż szych  p i erśc i en i  o tacza j ących  Wroc ł aw do  Wroc ławi a  ( ł ączn i e
18 , 3  tys . ) .  Podobn i e  j ak  wcześn i e j  domi nu je  bezpośredn i e
otoczen i e  Wroc ł awi a .  58 ,4  %  ca łośc i  mi grac j i  k i e ru j e  s i ę  z
p i erwszego  p i erśc i en i a  do  Wroc ławi a .  Natomi ast  z  drug i ego
p i erśc i en i a ,  choc i aż  s tanowi  on  38 , 5  %,  to  jeś l i  chodz i  o  wartość
bezwzg l ędną  ruch  ten  j es t  porównywal ny ,  odpowi edn i o :  10 ,1 ;  8 , 2
tys i ąca  osób  ( zob .  za ł ączn i k  1 ) .  Warto  też  zwróc i ć  uwagę  na  fakt ,
że  w  zdecydowanej  w i ększośc i  nap ływ mi gracy jny  do  Wroc ł awi a  
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pochodz i  spoza  by ł ego  województwa  wroc ł awsk i ego .  Ponadto
pozosta ł e  mi as ta  i  gmi ny  na l eżące  do  by ł ego  woj ewództwa
wroc ł awsk i ego  pozosta j ą  w  na j s i l n i e j s zych  re l ac j ach  mi gracy j nych  z
drug i m  p i erśc i en i em oraz  pozosta łą  częśc i ą  woj ewództwa
dol noś l ąsk i ego .  Na  baz i e  powyższych  spost rzeżeń  i  uogó l n i eń
na l eży  wskazać  na  następu j ący  proces .  Mi anowi c i e  mamy do
czyn i en i a  z  procesem mi grac j i  do  Wroc ł awi a ,  g ł ówni e  z  obszaru
woj ewództwa  do l noś l ąsk i ego ,  a  k tóry  n i e  wchodz i ł  w  sk ład  by ł ego
woj ewództwa  wroc ł awsk i ego ,  przy  j ednoczesne j  mi grac j i  do  dwóch
p i erśc i en i  gmi n  bezpośredn i o  otacza jących  Wroc ł aw.  Przy  czym
na l eży  zauważyć ,  że  spadek  i n tensywnośc i  emi grac j i  z  Wroc ławi a
mal e j e  wraz  z  odda l an i em s i ę  od  n i ego .  Tym samym stop i eń
zwi ązan i a  funkc j ona l nego  Wroc ławi a  z  jego  otoczen i em,  poz i omu
zurban i zowani a ,  j es t  funkc j ą  od l eg ł ośc i  od  rdzen i a  –  Wroc ł awi a .

Rys .  9 .  G łówne obszary  ana l i zy  powiązań  funkc jona lnych  Wroc ławia .  

Ź ród ło :  opracowanie  własne
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3 .2 DOJAZDY DO PRACY

    J akko l wi ek  można  powi edz i eć ,  że  mi grac je  wewnętrzne  na  pobyt
s ta ł y  charakteryzu j ą  s i ę  dużym wol umenem (w l a tach  2002–2020) ,
natężen i em,  to  do j azdy  do  pracy  w  ramach  woj ewództwa
dol noś l ąsk i ego  z  t r zech  l a t  i ch  re j es t rac j i  (2006 ,  2011 ,  2016)  są  o
wi e l e  bardz i e j  i n tensywne.  W tych  t r zech  l a tach  sumaryczn i e ,  z
mi e j sca  zami eszkan i a  do  mi e j sc  pracy ,  przemi eszcza ło  s i ę  b l i sko
200  tys i ęcy  osób  (199 , 2  tys .  osób) .  Jes t  to  b l i sko  2  razy  w i ęce j  n i ż
osób ,  k tóre  zmi en i ł y  swoj e  mi e j sce  zami eszkan i a  w  ska l i  reg i onu ,
woj ewództwa.  56 , 4  %  do j eżdża jących  do  pracy  do  Wroc ławi a
pochodz i ł o  z  obszaru  by ł ego  woj ewództwa  wroc ławsk i ego  ( tab .  3
rys .  11 ) .  W tych  do j azdach  domi nował y  osoby  pochodzące  z  dwóch
p i erwszych  p i erśc i en i  o toczen i a  Wroc ł awi a  (47 , 6  %) .  Ko l e j ne  8 ,8  %
to  do j eżdża j ący  z  pozosta łe j  c zęśc i  by łego  woj ewództwa
wroc ł awsk i ego .  Pozosta ł a  część  to  pracu jący  spoza  by ł ego
woj ewództwa  wroc ł awsk i ego .  Natomi ast  do j azdy  do  pracy  do
Wroc ł awi a ,  z  dwóch  p i erwszych  p i erśc i en i ,  w  i ch  ca łośc i owym
ruchu  to  ponad  80  % (81 , 4  %) .  Domi nu jący  p i erśc i en i eń  do j azdów
do pracy  s tanowi  p i erwszy  p i erśc i eń  (61 ,6  %) .  Tym samym na l eży
s twi erdz i ć ,  że  d l a  Wroc ł awi a  domi nu jącym obszarem powi azań
funkc j ona l nych  są  dwa  pasy  gmi n  bezpośredn i o  przy l ega j ące  do
Wroc ł awi a .  Pozosta ł y  obszar ,  by łego  woj ewództwa  wroc ławsk i ego ,
ma charakter  uzupe ł n i a j ący ,  dop i na jący  ca ł ość  powi ązań
funkc j ona l nych .  Jes t  to  proces ,  k tóry  zos ta ł  zapoczątkowany  w
l atach  90- tych  XX  wi eku ,  a  postępu jący  po  1997  roku .  Warto
zwróc i ć  uwagę ,  że  uogó l n i en i a ,  o  k tórych  mowa w kontekśc i e
powi ązań  funkc j ona l nych ,  def i n i u ją  obszary  i n tensywnych  do j azdów
do pracy  do  Wroc ł awi a ,  a  k tóre  są  zb i eżne  z  obszarami
wyznaczonymi  w  l a tach  80- tych  XX  wi eku .  S t ruktura  przes t rzenna
otoczen i a  Wroc ł awi a  ma  charakter  t rwa ły ,  zmi enna  j es t  w i e l kość  i
natężen i e  obserwowanych ,  op i sywanych  z jawi sk ,  natomi ast  j ego
st ruktura  przes t rzenna  pozosta j e  „n i ezmi enna” .  

   Zdać  sob i e  na l eży  sprawę z  faktu ,  że  j akko l wi ek  ana l i zy ,
pode j śc i a  do  koncentrycznego  rozwoj u  mi as ta  maj ą  swoj e
uzasadn i en i e .  To  w szczegó ł owych  u jęc i ach  uwi daczn i a j ą  one
zróżn i cowani e  wewnętrzne  w koncentryczn i e  def i n i owanych
st re fach .  Tak  też  j es t  i  w  przypadku  Wroc ł awi a .  Dobrym
i denty f i katorem j es t  w  tym przypadku  l i c zba  l udnośc i  i  j e j  zmi any .
 
   21



    W rozwoj u  l udnośc i owym woj ewództwa  do l noś l ąsk iego ,  w
ramach  wyróżn i onych  5  obszarów w u j ęc i u  ogó łem,  można  wyróżn i ć
dwi e  przec i wstawne  tendenc j e  zmi any  l i c zby  l udnośc i  t j .
sys tematyczny  wzrost  l ub  j e j  spadek .  Sys tematyczne  wzrosty  l i c zby
l udnośc i  dotyczą  bezpośredn i ego  otoczen i a  oraz  drug i ego
p i erśc i en i a  gmi n  wokół  Wroc ł awi a .  Potenc ja ł  l udnośc i owy  drug i ego
p i erśc i en i a  gmi n  wokół  Wroc ławi a  j es t  dwukrotn i e  w i ększy  n i ż
p i erwszego  p i erśc i en i a .  Natomi ast  przyrost  l i c zby  l udnośc i  w
p i erwszym p i erśc i en i u  gmi n  w l a tach  1995–2021,  by ł  s ta ł y ,
sys tematyczny  i  wyn i ós ł  on  112  tys .  osób .  W drug i m natomi ast
wzrost  by ł  n i ewi e l k i  i  wyn i ós ł  26  tys i ęcy .  W przypadku  Wroc ławi a  i
pozosta ł ych  mi as t  i  gmi n  tworzących  by łe  woj ewództwo
wroc ł awsk i e  możemy mówi ć  o  zas to ju  rozwoju  demograf i cznego ,
ut rzymywani a  s i ę  potenc j a ł u  demograf i cznego  ( l i c zby  l udnośc i ) .
Natomi ast  pozosta ł a  część  województwa  do l noś l ąsk i ego
(pozosta ł e ) ,  charakteryzu j e  s i ę  spadk i em potenc ja łu  l udnośc i owego
na  poz i omi e  214  tys i ęcy  osób .  Zasadn i czo  ubytek ,  w  ska l i
wo j ewództwa,  j es t  „ rekompensowany”  przemi eszczen i ami  do
Wroc ł awi a  i  do  dwóch  p i erwszych  p i erśc i en i  mi as t  i  gmi n  z
otoczen i a  Wroc ł awi a [6 ] .  Natomi ast  Wroc ł aw charakteryzował  s i ę
s tab i l i zac j ą  l i c zby  l udnośc i  na  przec i ę tnym poz i omi e  644  tys i ęcy
mi eszkańców[7] .
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3 .3 LICZBA LUDNOŚCI W UKŁADZIE
WYRÓŻNIONYCH OBSZARÓW (1995–2021)
I  MIEJSCOWOŚCI STATYSTYCZNYCH (1988 ,
2002,  2011 ,  2021) I  JEJ ZMIANY

    N i ezmi erzoną  l i c zbę  prze jazdów s tanowi ą  równi eż  te  zwi ązane  z
do j azdami  do  l ekarza  ( zwł aszcza  osoby  s tarsze  i  t rend  będz i e
naras ta ł  w  mi arę  s tarzen i a  s i ę  spo łeczeństwa) ,  zwi ązane  z
rozrywką ,  spor tem oraz  zakupami .  



    J ak  j uż  wcześn i e j  zasygna l i zowano,  s t re fy  podmi e j sk ie  w  swoi m
rozwoj u  n i e  są  j ednorodne,  homogen i czne .  Choc i aż ,  tak  j ak
wspomni ano,  można  mówi ć ,  że  w  genera l nym u jęc i u  rozwój
otoczen i a  mi as t  ma  charakter  koncentryczny ,  a  urban i zac j a  i
natężen i e  z j awi sk  ma l e j e  wraz  z  odda l an i em s i ę  od  rdzen i a .  Tak i e
uogó l n i en i a ,  tezy ,  są  charakterys tyczne  d l a  u jęć  w  uk ł adz i e  mi as t  i
gmi n .  Wspomni ane  z różn i cowani e  i  specy f i ka  rozwoj u  s t re f
podmi e j sk i ch  j es t  moż l i wa  do  ukazan i a ,  k i edy  ze jdz i emy z  ana l i zami
na  poz i om mi e j scowośc i  s ta tys tycznych  ( za ł ączn i k  6 ) .  P rzy  czym
na l eży  zauważyć ,  że  zmi any  l i c zby  l udnośc i  w  uk ł adz i e  mi e j scowośc i
s ta tys tycznych ,  można  porównywać  od  roku  1988 ,  przez  2002  do
2011  roku .  Natomi ast  w  okres i e  2011–2021  mi a ł  mi e j sce ,  do  l a t
poprzedn i ch ,  spektaku l arny  przyrost  l i c zby  l udnośc i [1 ] .  W
ko l e j nych  okresach  1988–2002  oraz  2002–2011,  dynami ka  zmi an
l i c zby  l udnośc i  wyn i os ł a  odpowi edn i o  104  i  115  %.  Natomi ast  d l a
okresu  2011–2021  by ł o  to  j uż  przyrost  na  poz i omi e  125  %.  Czy l i
wzrost  w  ostatn i m dz i es i ęc i o l e tn i m okres i e  by ł  w i ększy  n i ż  w
poprzedn i m 23- l e tn i m okres i e .  Natomi ast  w  okres i e  1988–2021
wzrost  l i c zby  l udnośc i  wyn i ós ł  194  %.  Wzrost  l i c zby  l udnośc i
dokonywał  s i ę  maksymal n i e  w  od l eg ł ośc i  5  i  da l e j ,  do  10
k i l ometrów od  gran i c  Wroc ł awi a  ( zob .  za łączn i k  6 ) .  Dynami ka  tych
zmi an  by ł a  z różn i cowana  przest rzenn i e  ( za łączn i k  7 ) .  Zasadn i czo
zmi any  dotyczy ł y  wschodn i e j  i  po łudn i owej  częśc i  o toczen i a
Wroc ł awi a .  W mni e j szym dotyczy ł y  częśc i  pó ł nocne j  i  zachodn i e j .
N i e  mni e j  na l eży  zauważyć ,  że  l i c zba  l udnośc i  w  mi e j scowośc i ach
statys tycznych ,  z  na j wi ększą  l i c zba  l udnośc i ,  obe jmuj e  j ednostk i  z
bezpośredn i ego  otoczen i a  Wroc ławi a .  Natomi ast  dynami ka  zmi any
l i c zby  l udnośc i  dotyczy  w  szczegó l nośc i  wschodn i e j  i  po łudn i owej
częśc i  Wroc ł awi a .  Te  prawi d łowośc i  i  uogó l n i en i a  są  zgodne  z
terytor i a l nym pochodzen i em uczn i ów szkó ł  ponadpodstawowych
(zob .  za ł .  4 ,  5 ) ,  c zy  też  rozmi arami  budowni c twa  mi eszkan i owego.  

[ 6 ]  Na l eż y  z az nacz yć  ż e  w  t ym pr zypadku  n i e  możemy wskazać  na  „ k i er unek”
pr z emi es z cz eń .  W t ym pr z ypadku  j es t  t o  r e j es t r ac j a  l i c zby  zamel dowanej  l udnoś c i  w
mi eś c i e ,  gmi n i e  mi e j s ca  z ami es z kan i a .
[ 7 ]  Na l eż y  z auważ yć  ż e  os t at n i e  dwa  l a t a  ( 2020 ,  2021)  t o  s t a t ys t ycz n i e  l i c z ba
mi es z kańców we Wr oc ł awi u  j es t  w i ększa  o  ponad  30  t ys .  mi eszkańców.
[ 8 ]  Dot ycz y  t o  mi e j s cowoś c i  s t a t ys t ycznych  w obr ęb i e  6  powi at ów z  ot oczen i a
Wr oc ł awi a :  o l eś n i ck i ,  o ł aws k i ,  ś r edzk i ,  t r zebn i ck i ,  wr oc ł awsk i .
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Rys .  10 .  Wie lkość  i  s t ruktura  migrac j i  wewnętrznych  na  pobyt  s ta ły  pomiędzy  obszarami
wyróżn ionymi  w  ramach  województwa  do lnoś ląsk iego  (2002–2020) .  
Ź ród ło :  opracowanie  własne  na   podstawie  danych  GUS  –  Baza  demograf ia  tabe la  2g

Rys .  11 .  Wie lkość  i  s t ruktura  do jazdów do  pracy  pomiędzy  obszarami  wyróżn ionymi  w  ramach
województwa  do lnoś ląsk iego  (1996 ,  2011 ,  2016) .  
Ź ród ło :  opracowanie  własne  na  podstawie  s ta tys tyk i  do jazdów do  pracy  pub l ikowanej ,
udostępn iane j  na  s t ron ie  www.stat .gov .p l 24
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MIEJSCE ZAMIESZKANIA MIEJSCE PRACY



3 .4 REKOMENDACJE
      Na  podstawi e  wyn i ków przeprowadzonych  badań  s formuł owano
następu j ące ,  ogó l ne  rekomendac je  d l a  mi grac j i  l udnośc i  w  obszarze
ag l omerac j i  wroc ł awsk i e j ,  a  mi anowi c i e :

1 .  Zarówno do j azdy  do  pracy ,  j ak  i  mi grac j e  na  pobyt  s ta ł y  w  swoi m
wol umeni e  i  natężen i u ,  w  ska l i  wo jewództwa  do l noś l ąsk i ego ,  j ak  i
by ł ego  woj ewództwa  wroc ławsk i ego ,  dotyczą  dwóch  p i erwszych
p i erśc i en i  ( zob .  rys .  11 ,  12)  o toczen i a  mi as ta  Wroc ł awi a ,  a
szczegó l n i e  p i erwszego  p i erśc i en i a ,  bezpośredn i ego  otoczen i a
Wroc ł awi a .

2 .  Fakt  i s tn i e j ących ,  z i denty f i kowanych  powi ązań  funkc j ona l nych
mi ędzy  Wroc ł awi em,  a  j ego  otoczen i em,  zda j e  s i ę  wskazywać  na
dwa procesy .  Z  j edne j  s t rony  na  kon i eczność  rozwoj u  szeroko
rozumi ane j  komuni kac j i  zb i orowej  (np .  rozwój  ko l e i
ag l omeracy j ne j ) .  Z  drug i e j ,  zdan i a  sob i e  sprawy,  że  komuni kac j a
i ndywi dua l na  będz i e  wywi era ł a  coraz  w i ększą  pres ję  na  zachowani a
komuni kacy j ne  Wroc ł awi a  i  j ego  otoczen i a .

3 .  Aby  rozwi ązać  prob l emy komuni kacy j ne  w ramach  Wroc ł awi a
kon i eczne  są  badan i a  pre ferenc j i  komuni kacy jnych  ( t zw.
Kompl eksowe Badan i a  Ruchu  –  KBR  w ramach  ag l omerac j i )  o raz
re l ac j i  p rzes t rzennych  mi eszkańców Wroc ł awi a  w  zakres i e  mi e j sca
zami eszkan i a ,  p racy ,  rea l i zac j i  us ł ug  oraz  nauk i .

4 .  Wyda j e  s i ę ,  że  bez  pod j ęc i a  zdecydowanych  dz i a łań
zmi erza j ących  do  rozwoj u  komuni kac j i  zb i orowej  i  s ta ł ego
podnoszen i a  j e j  a t rakcy jnośc i  wzg l ędem t ransportu
i ndywi dua l nego ,  będz i emy w krótsze j ,  a  n i e  d ł uższe j ,  perspektywi e
skazan i  na  „wewnątrzmi e j sk i  za tor  komuni kacy j ny” .

5 .  Na l eży  zauważyć ,  że  potenc ja ł  l udnośc i owy  w otoczen i u
Wroc ł awi a  na l eży  uznać  za  z równoważony .  Natomi ast  dynami ka
zmi any  l i c zby  l udnośc i ,  c zy  też  przyrostu  l i c zby  nowych  mi eszkań ,
„sys tematyczn i e”  pre feru j e  po ł udn i ową i  wschodn i ą  cześć  s t re fy
podmi e j sk i e j  Wroc ł awi a .
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4 .  INWESTYCJE W RAMACH
WROCŁAWSKIEGO WĘZŁA KOLEJOWEGO

    Jednym z  podstawowych  e l ementów,  bez  k tórego  n i emoż l i we
j es t  s tworzen i e  ko l e i  ag l omeracy j ne j  jes t  rozbudowa es takady
ko l e j owej  do  cz terech  torów.  Jednocześn i e  na l eży  s tworzyć  dwa
przys tank i  ko l e j owe na  tym odc i nku :  „Grab i szyńska”  w  sąs i edztwi e
u l i cy  Zaporosk i e j  i  Grab i szyńsk i e j ,  i n tegru jący  i  u ł a twi a j ący
przes i adk i  z  poc i ągów na  autobusy  i  t ramwaj e .  Równi eż  sama
rozbudowa es takady  do  cz terech  torów n i e  rozwi ąże  prob l emów
przepustowośc i  na  obc i ążonych  odc i nkach ,  zwłaszcza  od  s tac j i
Wroc ł aw Mi ko ł a j ów,  gdz i e  łączą  s i ę  potok i  od  s t rony  Poznan i a ,
O l eśn i cy ,  T rzebn i cy ,  Mi l i c za ,  Swoj czyc  oraz  w  perspektywi e  k i l ku  l a t
Kępna .  D l a tego  potrzebna  j es t  rozbudowa węz ł a  od  posterunku
odga ł ęźnego  Grab i szyn  do  przys tanku  Wroc ław Mi ko ł a jów (wł ączn i e
z  n i m)  a  następn i e  samej  l i n i i  ko l e jowej  nr  143  do  cz terech  torów w
obręb i e  Wroc ł awi a  i  t r zech  do  O l eśn i cy .  Ponadto  n i ezbędna  j es t
rozbudowa l i n i i  n r  271  w zakres i e  budowy t r zec i ego  toru  do
Oborn i k  Ś l ąsk i ch ,  by  poprawi ć  b łędy  z  modern i zac j i  z  l a t  2012-2015
w zakres i e  braku  moż l i wośc i  wyprzedzan i a  s i ę  poc i ągów.  Kon i eczna
j es t  równi eż  przebudowa s tac j i  Wroc ł aw Brochów i  remont  torów
tranzytowych  w ce l u  podn i es i en i a  prędkośc i  i  zw i ększen i a
przepustowośc i  w  k i erunku  Dworca  G ł ównego.

4 . 1  ESTAKADA I  LINIE KOLEJOWE
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    Zwi ększen i e  a t rakcy j nośc i  ko l e i  ag l omeracy j ne j  n i e  obędz i e  s i ę
bez  budowy nowych  przys tanków oraz  przebudowy tych
i s tn i e j ących .  Dz i ęk i  temu wzrośn i e  l i c zba  mi eszkańców będąca  w
atrakcy j nym zas i ęgu  ko l e i .  Ponadto  n i ektóre  z  n i ch  będą
z i ntegrowane  z  i nnymi  ś rodkami  t ransportu ,  np .  t ramwaj  czy
autobus ,  dz i ęk i  c zemu wzrośn i e  a t rakcy jność  t ransportu
zb i orowego.  Na l eży  zbudować  szereg  przys tanków,  w  tym:
„Zapo l sk i e j ”  ( centrum) ,  „Grab i szyńska” ,  „Rychta l ska” ,  „L i pa
P i ot rowska” ,  „Maś l i ce” ,  „Oł taszyn”  ( z  t ramwaj em) ,  „Z ł otn i k i ”  i td .
I ch  l oka l i zac j ę  pokazano  na  rysunku  12 .  Ponadto  by  przyb l i żyć  ko l e j
do  zabudowy mi eszkan i owej  na l eży  zmi en i ć  l oka l i zac j ę  przys tanków
np.  s tac j a  Wroc ł aw Ps i e  Po l e  b l i że j  w i aduktu  przy  u l .  Bora -
Komorowsk i ego  (k rótszy  czas  do j śc i a  z  węz ła  przes i adkowego  ko ło
ronda  Lotn i ków Po l sk i ch ) .  Z  ko l e i  s tac ja  K l ec i na ,  k tóra  zos ta ła
pomi n i ęta  w  czas i e  modern i zac j i  z  l a t  2019-22  powi nna  zostać
przen i es i ona  przy  p l anowanej  Wschodn i e j  Obwodni cy  Wroc ławi a  –
500  m w k i erunku  po ł udn i owym.  Mógł by  powstać  park i ng  P&R
dz i ęk i  k tóremu osoby  do j eżdża jące  spoza  Wroc ławi a  mogłyby  na
przedmi eśc i ach  pozostawi ć  swój  samochód.  Jednocześn i e
przys tanek  by ł by  w  pob l i żu  Centrum Hand l owego   na  B i e l anach  -
oko ł o  600  m od  przys tanku ,  i s tn i e j ącym chodn i kami  można  do j ść  do
p i erwszego  sk l epu .  W ramach  moż l i we j  zmi any  przeb i egu  LK285
zmi en i  s i ę  l oka l i zac j a  przys tanku  Wojszyce  co  u ła twi  m. i n .  do j azd
do  Akademi i  Medyczne j ,  z i n tegru je  przes i adk i  z  p l anowaną  t rasą
t ramwaj ową na  u l i cy  Borowsk i e j .

4 .2 PRZYSTANKI KOLEJOWE

Rys .12 .  schemat  przys tanków  s tac j i  ko le jowych  na  teren ie  Wroc ławia  wraz  z  rozmieszczen iem
proponowanych  nowych  przys tanków. 27



I s tn ie jące :
1  Wroc ław Główny
2  Wroc ław Miko ła jów
3Wroc ław Nadodrze
4  Wroc ław S o ł tysowice
5  Wroc ław Ps ie  Po le
6  Wroc ław Zakrzów
7 Wroc ław Pawłowice
8  Wroc ław Popowice
9  Wroc ław Różanka
10  Wroc ław Osobowice
11  Wroc ław Świn iary
12  Wroc ław Muchobór
13  Wroc ław Nowy dwór
14  Wroc ław Żern ik i
15  Wroc ław Leśn ica
16  Wroc ław Kuźn ik i
17  Wroc ław Stad ion
18  Wroc ław Pracze
19  Wroc ław Grab i szyn
20  Wroc ław Zachodn i
21  Wroc ław Brochów
22 Wroc ław Ołb in
23  Wroc ław Kowale
24  Wroc ław Pop ie le
25  Wroc ław Swojczyce
26  Wroc ław St rachoc in
27  Wroc ław Wojnów
28 Wroc ław Wojnów Wsch.
29  Wroc ław Wojszyce
30  Wroc ław Par tyn ice

Proponowane  do  rea l i zac j i  w  p ierwsze j  ko le jnośc i  (nazwy  robocze) :
31  Wroc ław Zapo lsk ie j  (Centrum)
32  Wroc ław Grab i szyńska
33  Wroc ław "Węze ł"
34  Wroc ław Świebodzk i
35  Wroc ław Rychta l ska
36  Wroc ław Boya  -  Że leńsk iego  (Kar łowice)
37  Wroc ław Zakrzów Wsch.
38  Wroc ław Maś l i ce
39  Wroc ław Z łotn ik i
40  Wroc ław Armi i  K ra jowej
41  Wroc ław Buforowa
42  Wroc ław Agrestowa (O ł taszyn)
43  Wroc ław K lec ina
44  Wroc ław B ieńkowice
45  Wroc ław L ipa  P iot rowska
46  Wroc ław Lotn i sko
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    Bardzo  ważnymi  e l ementami  j es t  budowa łączn i c  Obwodni cy
Towarowej  Wroc ł awi a  (OTW)  z  l i n i ami  nr  276  i  285 .  Na j ważn i e j szym
j est  budowa po ł ączen i a  mi ędzy  l i n i ą  nr  285  a  OTW,  dz i ęk i  c zemu
poc i ąg i  j adące  w k i erunku  Sobótk i  po jadą  wzd łuż  OTW do  oko l i c
u l i cy  Orawsk i e j ,  gdz i e  l i n i e  będą  rozdz i e l ać  s i ę .  Jednocześn i e
na l eży  s tworzyć  moż l i wość  wj azdu  od  s t rony  K łodzka  ( l i n i a  nr  276)
na  OTW.  Bardzo  ważnymi ,  a l ternatywnymi  d l a  l i n i i  n r  751  muszą
być  nowe ł ączn i ce  w  oko l i cy  FAT-u  i  u l i cy  Góra l sk i e j .  Tak i e
rozwi ązan i e  u ł a twi ł oby  prze j azd  poc i ągów towarowych  w re l ac j i
Wał brzych-Poznań ,  umoż l i w i a jąc  wj azd  na  OTW,  l i n i ę  nr  271  (k i e r .
Poznań ,  Warszawa)  oraz  l i n i ę  nr  273  (k i e r .  G łogów,  Legn i ca ) .
Wówczas  można  z rezygnować  z  n i eprzys ta j ące j  do  dz i s i e j s zych
warunków (ze  wzg l ędu  na  gęstą  zabudowę mi e j ską )  l i n i i  n r  751 .
Zapewni ono  by  j ednak  a l ternatywne  moż l i wośc i  p rze jazdu .  L i n i a  nr
751  s tanowi  ł ączn i k  mi ędzy  s tac j ami  Wroc ł aw Nowy Dwór  i
Wroc ł aw Zachodn i .  Okrąża  os i ed l a  Muchobór  Wi e l k i  i  Nowy  Dwór
generu j ąc  ha ł as ,  zamykane  są  sz l abany  przy  u l i cy  Krzemi en i eck i e j ,
rondz i e  Rotmi s t rza  P i l eck i ego  zwi ększa jąc  zatory .  Ponadto  l i n i a  ta
ut rudn i a  budowę t rasy  t ramwajowej  na  Muchobór  Wi e l k i .
Wyburzen i e  te j  l i n i i  u ł a twi łoby  budowę bezko l i zy jnego  prze j azdu
drogowo-ko l e j owego  przy  u l i cy  Żern i ck i e j  z  l i n i ą  nr  275  (w  k i er .
Legn i cy ) .

4 .3 ŁĄCZNICE KOLEJOWE

4.4 UBEZKOLIZYJNIENIA
Stworzen i e  ko l e i  ag l omeracy j ne j  oznacza  zwi ększen i e  l i c zby
poł ączeń  a  tym samym wzrost  częs tośc i  zamkni ęć  sz l abanów.  W
pi erwsze j  ko l e j nośc i  poprzez  zmi anę  przep i sów na l eży  dążyć  do
skrócen i a  czasu  zamkni ęc i a  zapór .  W da l sze j  ko l e j nośc i ,  w
przypadku  l i n i i  z  w i ększym ruchem na l eży  dążyć  do
ubezko l i zy j n i en i a .  Wytyczne  PLK  wskazu j ą ,  że  w  mi e j scach
i ntensywnego  ruchu  na l eży  s tosować  bezko l i zy jne  prze j azdy .
Rozwi ązan i em j es t  budowa wi aduktów l ub  tune l i  (w  za l eżnośc i  od
warunków) ,  dz i ęk i  k tórym nastąp i  separac ja  ruchu .  W ten  sposób
n i e  będz i e  ogran i czeń  w kursowani u  poc i ągów,  ko l e j  n i e  wpłyn i e  na
poz i om p ł ynnośc i  ruchu  po jazdów,  w  tym autobusów,  ruchu
rowerowego  i  p i eszego .  Zwi ększony  zostan i e  równi eż  poz i om
bezp i eczeństwa,  zmni e j szone  ryzyko  awar i i ,  uszkodzeń  zapór ,
wypadków.  Sz tandarowym przyk ładem j es t   p l anowane  wyn i es i en i e  
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na  OTW LK285  (Sobótka) -  od  u l i cy  Buforowej  gdz i e  pozostawi ono  w
rezerwi e  wi adukt  ko l e j owy.  Następn i e  przez  u l i cę  Pawi ą ,
Przys tankową,  Grota -Roweck i ego  Na l eży  doc i ągnąć  c i ąg  aż  do  r zek i  
Ś l ęzy  gdz i e  ruch  ko l e j owy  n i e  spowoduje  tak i ch  ut rudn i eń .  W ten
sposób  nastąp i  ubezko l i zy j n i en i e  prze j azdów na  u l i cy  O ł taszyńsk i e j ,
Zwyc i ęsk i e j .  Ponadto  odb l oku j e  to  moż l i wość  budowy t ras
t ramwaj owych  na  os i ed l e  Jagodno  oraz  O ł taszyn  ( z i n tegrowanych
pod  przes i adk i  ko l e j - t ramwaj ) .  Budowa następnych  bezko l i zy j nych
prze j ść  powi nna  powstać  w  przypadku  l i n i i  mag i s t ra l nych  na
wysokośc i  u l i c  Av i cenny ,  Bys t rzyck i e j ,  Konduktorsk i e j ,
Maś l i ck i e j /G ł ównej ,  Poprzeczne j ,  Ś redzk i e j  i  Żern i ck i e j .
Wspomni ana  wcześn i e j  budowa łączn i c  ko l e jowych  w pob l i żu  FAT-u
umoż l i w i  rezygnac j ę  z  przeb i egu  l i n i i  n r  751  i  pozbyc i e  s i ę
prze j azdów przy  u l i cy  Krzemi en i eck i e j  i  S t r zegomsk i e j .  Maj ąc
świ adomość  wysok i ch  kosz tów tego  rodza j u  zadań ,  wymaga  to
równi eż  f i nansowej  par tycypac j i  Wroc ł awi a .  P rzyk łady  i nnych
samorządów np .  Poznań  (u l i ca  S taro ł ęcka) ,  Ko l uszk i  i  Rembertów
wskazu j ą ,  że  samorządy  mogą  współ uczestn i czyć  dok łada j ąc  s i ę  do
i nwestyc j i  ko l e j owych  a  tym samym zwi ększa j ąc  poz i om
bezp i eczeństwa,  un i ka j ąc  zatorów.  W przypadku  Wroc ławi a
odb l okowana  zosta ł aby  moż l i wość  budowy t ras  na  Jagodno  i
O ł taszyn .  

4 .5 BUDOWA INFRASTRUKTURY
TOWARZYSZĄCEJ (POZAKOLEJOWEJ)

Bardzo  ważnym e l ementem ko l e i  ag l omeracy j ne j  j es t  budowa
i nf ras t ruktury  pozako l e j owej .  Park i ng i  P&R,  na  k tórych  można
pozostawi ć  samochody ,  zachęca j ą  pasażerów do  skorzys tan i a  z
o fer ty  ko l e i .  Obecn i e  we  Wroc ł awi u  zna j du je  s i ę  k i l kanaśc i e
park i ngów przydworcowych  (Brochów,  Grab i szyn ,  Kuźn i k i ,  Leśn i ca ,
Osobowi ce ,  P race  Odrzańsk i e ,  Ps i e  Po l e ,  Wojnów,  Woj nów Wschód,
Zakrzów,  Żern i k i .  Powsta j e  przy  s tac j i  Nowy  Dwór .  Natomi ast  brak
j es t  park i ngu  przy  s tac j i  Wroc ł aw Zachodn i .  W   przysz łośc i  po
powstan i u    p rzen i es i onego  przys tanku  K l ec i na  (ko ł o  WOW),  L i pa
P i ot rowska  na l eży  zbudować  obok  n i ch  park i ngu  przes i adkowe.  Z
park i ngów muszą  powstać  wygodne  do jśc i a  do  peronów.  Kon i eczna
j es t  i n tegrac j a  ś rodków t ransportu  oraz  budowa s tac j i  rowerów
mi e j sk i ch .  ( i m wi ęce j  e l ementów,  tym l ep i e j  -  poc i ąg ,  t ramwaj ,
autobus ,  rower ) .
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      I nnym bardzo  i s totnym e l ementem zachęca j ącym do  przes i adk i
i  skorzys tan i a  z  park i ngów P&R są  wygodne  do j śc i a .  Samorządy  we
współ pracy  z  zarządcami  dworców muszą  zbudować  j ak
na j wygodn i e j sze  do j śc i a  do  przys tanków.  Na l eży  zadbać ,  by
powsta ł y  w i aty  rowerowe,  b i l e tomaty ,  tab l i ce  i n formacy j ne  i tp .
Ponadto  na  na j wi ększym w Po l sce  pod  wzg l ędem ruchu  ko l e j owego
dworcu  (Wroc ł aw Gł ówny)  wskazane  j es t  s tworzen i e  b i ura
Urbancard ,  w  k tórym będz i e  można  wyrob i ć  kar tę ,  zakup i ć  b i l e ty  i
uzyskać  i n formac j ę  na  temat  t ransportu  w  mi eśc i e .  Jes t  to  równi eż
o  ty l e  ważne  mi e j sce ,  pon i eważ  Dworzec  G ł ówny  ma po łączen i a  z
praktyczn i e  wszys tk i mi  pęt l ami  t ramwaj owymi  w  mi eśc i e ,
obs ł ug i wany  j es t  przez  k i l ka  l i n i i  autobusowych  a  tuż  obok  zna j du j e
s i ę  Dworzec  Autobusowy.  Dworzec  G łówny  j es t  równi eż  mi e j scem
pi erwszego  kontakt  d l a  osób  przy j eżdża jących  do  Wroc ławi a
( turyśc i ) ,  w i ęc  tego  rodza j u  punkt ,  j ako  uzupe ł n i en i e  j uż
i s tn i e j ących ,  by ł oby  j ak  na j bardz i e j  wskazane .
   Ko l e j nym e l ementem,  k tóry  powi n i en  powstać  na  Dworu
Gł ównym (w tune l u  g ł ównym zarówno w k i erunku  ho l u ,  na
wysokośc i  1 .  peronu  oraz  przed  wy jśc i em w s t ronę  u l i cy  Suche j )  są
e l ekt ron i czne  tab l i ce  wyświ et l a j ące  czas  jazdy ,  obecne  na  wi e l u
przys tankach  autobusowych  i  t ramwaj owych .  W ten  sposób
pasażerowi e  przes i ada j ący  s i ę  z  poc i ągów ot rzymal i by  w  czas i e
rzeczywi s tym aktua l ną  i n formac ję  na  temat  tego  za  i l e  od j edz i e
faktyczn i e  i ch  t ramwaj  czy  autobus .  Obecn i e  muszą  b i ec ,  n i e  maj ąc
pewnośc i  c zy  zdążą .  Montaż  tak i ch  tab l i c  n i e  j es t  drog i m
el ementem,  a l e  wymaga  współ pracy  ze  spó ł ką  PKP  PLK  j ak  równi eż
zapewni en i em dostępu  do  sygna ł u .  Odpowi edn i a  umowa mi ędzy
mi astem (ZD i UM zarządza jący  tab l i cami )  a  spó łką  ko l e j ową  j es t
j ednak  moż l i wa  w obecnym porządku  prawnym.
 

4 .6 INNE INWESTYCJE
     1 )Dworzec  Świ ebodzk i  
  By ł  w  użytku  pasażersk i m do  1992  r .  Kończyć  mogą  na  n i m b i eg
poc i ąg i  od  s t rony  Wał brzycha ,  Legn i cy  i  G łogowa.  Od  wi e l u  l a t
t rwa j ą  koncepc j e ,  ana l i zy ,  pomys ły  na  przywrócen i e  tam ruchu
ko l e j owego.  N i es tety ,  a l e  ogromną wadą  Dworca  Świ ebodzk i ego
j es t  brak  prze l otowośc i ,  n i e  można  tam s i ę  przes i ąść  na  po ł ączen i a
da l ekob i eżne  oraz  l oka l ne  a  do  od jazdu  potrzebna  j es t  zmi ana
k i erunku .  Tymczasem Dworzec  G ł ówny  jes t  prze l otowy,  dz i ęk i
czemu może  obs ł ug i wać  po ł ączen i a  da l ekob i eżne  co  u ł a twi a
przes i adk i  z  po ł ączeń  l oka l nych  na  da l ekob i eżne  i  v i ce  versa  w  tym
równi eż  j ako  węze ł  przes i adkowy d l a  ruchu  ag l omeracy j nego .  31
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   Rozb i c i e  ruchu  ag l omeracy j nego  może  spowodować ,  że  poc i ąg i  o
tych  samych  godz i nach  będą  c i eszy ły  s i ę  mni e j szym
za i nteresowani em.  I nnymi  wadami  Dworca  Świ ebodzk i ego  j es t
s ł aba  o fer ta  komuni kac j i  mi e j sk i e j  ( l i n i e  15 ,  20 ,  21 ,  22 ,  23)
autobusy  106 ,  122 ,  127 ,  144 ,  148 ,  149)  w  porównan i u  z  Dworcem
Gł ównym,  k tóry  pos i ada  znaczn i e  w i ęce j  po łączeń  ( ty l ko  k i l ka  pęt l i
t ramwaj owych  n i e  prze j eżdża  obok  Dworca  G ł ównego) -  2 ,  4 ,  5 ,  8 ,  9 ,
15 ,  18 ,  21 ,  22 ,  23  oraz  autobusowe 106 ,  110 ,  112 ,  113 ,  122 ,  145 ,
146 ,  148 ,  K ,  N  Ponadto  obok  zna j du j e  s i ę  dworzec  autobusowy
dz i ęk i  b l i sk i e j  od l eg ł ośc i  pasażerowi e  przes i ada jący  s i ę ,  ma j ący
b l i sk i e  i  z i n tegrowane  przes i adk i  wyb i era ją  Wroc ław Gł ówny  czy l i
moż l i wość  do j azdu  wygodn i e  ko l e j ą .  Pasażerowi e  n i echętn i e
przes i ada j ą  s i ę  (kon i eczność  pokonan i a  oko ło  1 , 5  km) .  
 Mi mo tych  s ł abośc i  w  porównan i u  z  Dworcem Głównym,  w  ramach
programu Ko l e j  p l us  p l anowane  j es t  przywrócen i e  do  ruchu
pasażersk i ego ,  d l a  typowo po łączeń  ag l omeracy jnych  Dworca
Świ ebodzk i ego .  T rwa  opracowywani e  wstępnego  s tud i um
wykona l nośc i  Wroc ł awsk i  Węze ł  Ko l e jowy  w tym pomys ły  na  da l sze
wykorzys tan i e  Dworca  Świ ebodzk i ego  np .  budowy podz i emnego
prze j śc i a ,  po ł ączen i a  z  Dworcem Gł ównym,  a l e  tak i e  rozwi ązan i e
wymaga  to  potężnych  nak ł adów f i nansowych .

 2 )  Obwodni ca  Towarowa Wroc ławi a  
    I nną  n i ewykorzys tywaną  w regu l arnym ruchu  pasażersk i m l i n i ą
ko l e j ową  j es t  Obwodni ca  Towarowa Wroc ławi a .  Łączy  ona  s tac j ę
Brochów ze  s tac j ą  rozrządową Gądów.  L i n i a  przed  1945  r .  by ł a
cz terotorowa,  obecn i e  j es t  t r zy torowa.  Domi nu je  tam c i ężk i  ruch
towarowy  omi j a j ący  a  tym samym odc i ąża jący  s tac j ę  Wroc ław
Gł ówny,  czy l i  j uż  i  tak  zat ł oczoną  es takadę  ko l e j ową.  W
dokumentach  s t ra teg i cznych  mi as ta  d l a  OTW zaznaczono  moż l i wość
budowy przys tanków przy  u l i cy  Buforowej ,  Grota -Roweck i ego ,
Powstańców ( i n tegrac j a  z  węz łem przes i adkowym Krzyk i )  , Ha l l e ra  i
Grab i szyńsk i e j .  Na l eży  mi eć  jednak  na  uwadze ,  że  po ł ączen i a
osobowe na  te j  t ras i e  omi j a ł yby  Dworzec  G łówny  (na j wi ększy  węze ł
przes i adkowy)  a  tym samym pogorszy łaby  s i ę  moż l i wość  ł a twych
przes i adek .  Omi n i ęc i e  Dworca  G ł ównego,  k tóry  j es t
na j a t rakcy j n i e j szym mi e j scem,  na jwi ększym generatorem ruchu
by ł oby  w obecnych  warunkach  wątp l i wym rozwi ązan i em.  Obecn i e
ruch  obwodowy n i e  wygeneru je  wystarcza j ących  potoków by
uzasadn i ać  przywrócen i e  ruchu  pasażersk i ego  na  OTW.  N i emni e j
warto  mi eć  na  uwadze  zachowaną  moż l i wość  uruchomi en i a
po ł ączeń  pasażersk i ch ,  zwł aszcza ,  jeś l i  Dworzec  G łówny  będz i e  



„zapycha ł  s ię” .  Ponadto  w momenc ie  rozbudowy es takady  ko le jowej ,  gdy
zmnie j szona  będz ie  przepustowość  es takady  do  dwóch  torów,  to
a l ternatywny  c iąg  umoż l iw i łby  puszczen ie  ty lko  częśc i  po łączeń  np .  od
st rony  Legn icy ,  Wałbrzycha ,  G łogowa poprzez  OTW i  w jazd  od  s t rony
wschodnie j .  D la tego  t r zeba  też ,  n ie  ty lko  ze  wzg lędów na  ruch
towarowy,  opracować  dokumentac ję  przebudowy OTW.
Najprawdopodobnie j szą  opc ją  na  ten  moment  jes t ,  co  wstępn ie  p lanu je
PLK  w ramach  s tud ium WRWK,  wyn ies ien ie  l in i i  n r  285  (w  s t ronę  Sobótk i )
na  OTW od  oko l i c  u l i cy  Buforowej  do  Orawsk ie j .  

 3 )  Po łączen ie  ko le jowe na  lo tn i sko  
 W Po lsce  n iektóre  lo tn i ska  pos iada ją  po łączen ia  ko le jowe,  t j .  Warszawa,
Kraków,  Gdańsk ,  Szczec in ,  Lub l in ,  Szymany ,  Rzeszów i  Katowice
(Pyrzowice) .  Mimo ob iecu jących  perspektyw tak iego  po łączen ia ,  n ie
c ieszą  s ię  one  wie lk im powodzen iem,  gdyż  w  Po l sce  praktyczn ie
wszystk ie  są  ś lepo  zakończone  tym samym na jwiększym generatorem
ruchu  mus i  być  lo tn i sko .  Budowa i  u t rzymanie  l in i i  ko le jowej
dedykowanej  ty lko  d la  przewozów pasażerów z  lo tn i ska  do  centrum
miasta  jes t  n ieop łaca lne  pon iże j  pewnego  poz iomu ruchu,  do  k tórego
nada l  wroc ławsk iemu lotn i sku  jes t  bardzo  da leko .  D la tego  o  sukces ie
inwestyc j i  można  mówić ,  gdy  lo tn i sko  obs ługu je  ko ło  5 -6  mln  (Kraków po
przebudowie  w 2015  czy  Warszawa) .  Ponadto  lo tn i sko  w Gdańsku
generu je  mnie j szy  ruch ,  a le  przys tanek  jes t   p rze lotowy  dz ięk i  c zemu
ruch  pasażersk i  na  lo tn i sko  „ jes t  przy  okaz j i ” .  Tym samym zwiększa  s ię
at rakcy jność  ko le i .  W pozosta łych  przypadkach  t rasy  ko le jowe na
lotn i sko  do  mnie j szych  por tów,  też  z  rac j i  n i sk iego  ruchu,  c ieszą  s ię
n i sk im poz iomem za interesowania .  Po łączen ia  są  s łabo  zape łn ione  o
czym świadczą  pustk i  i  wygaszan ie  po łączeń  np .  w  Lub l in ie .
     Wroc ławsk i  por t  lo tn iczy  przys tosowany  jes t  do  moż l iwośc i  dobudowy
l in i i  ko le jowej .  W ś rodkowej  częśc i  zna jdu je  s ię  ś lepy  podz iemny  tune l
do  p lanowanego  przys tanku .  K i l kanaśc ie  la t  temu ana l i zowano moż l iwość
budowy od  s tac j i  Żern ik i  odga łęz ien ia  by  wzorem innych  mias t  powsta ło
połączen ie .  Jednak  ze  wzg lędu  na  wówczas  absurda ln ie  wysok i  kosz t ,  j ak i
wyszed ł  z  ana l i z  PKP ,  okaza ło  s ię ,  że  inwestyc ja  zos ta ła  odsun ięta  w
czas ie [1 ] .  Obecn ie  w  związku  ze  wzrostem cen  rea l i zac j i  inwestyc j i
na leży  zak ładać  kosz t  samej  budowy na  oko ło  100  mln  z ł .  Ponadto  na leży
zapewnić  dedykowane  po jazdy  na  tę  l in ię ,  co  wymaga  3  EZT  za  kwotę
oko ło  100  mln  z ł .  N ie  uwzg lędn ia  to  corocznych  kosz tów wozok i lometry .
We Wroc ławiu  p lanowane  jes t  również  ś lepe  zakończen ie  l in i i  ko le jowej .
Tym samym lotn i sko  mus i  obs ług iwać  wystarcza jąco  dużą  l i c zbę
pasażerów (co  na jmnie j  5  mln) ,  by  można  by ło  zacząć  myś leć  o  tak im
rozwiązan iu .  Tymczasem w na j lepszym,  przedpandemicznym roku
wroc ławsk ie  lo tn i sko  odprawi ło  3 ,55  mln  pasażerów i  tak i  wyn ik  uda  s ię
os iągnąć  prawdopodobnie  w 2023  roku .  Według  ana l i z  z  2010  roku ,  czas
jazdy  poc iągu  wynos i łby  ko ło  20-22  minut  podczas  gdy  mie j sk i  autobus
l in i i  n r  106  kursu je  ko ło  38  minut .  33



    We wrześn i u  2023  otwarto  Trasę  Autobusowo-Tramwaj ową na
os i ed l e  Nowy Dwór .  Sys tem detekc j i  powi n i en  wpłynąć  na
skrócen i e  czasu  j azdy .  Wprowadzen i e  k i l ku  drobnych  usprawni eń
(buspas  S t r zegomska-Ś l ęza ,  brak  zawi jan i a  do  s tarego  termi na l a )
mógł by  sprowadz i ć  ten  czas  do  oko ło  25  mi nut  czy l i  n i eznaczn i e
d ł uże j  n i ż  p l anowany  prze jazd  poc i ągu .  Jednocześn i e  autobus
obs ł ugu j e  w  spore j  c zęśc i  ruch  l oka l ny  z  centrum na  Nowy Dwór
(dużo  l epsza  penetrac j a )  c zy  do  i nnych  ważnych  generatorów ruchu
(centra  hand l owe,  ucze l n i e ) .  Jes t  wysoce  prawdopodobne,  że
nawet  po  uruchomi en i u  po łączen i a  ko l e jowego,  l i n i e  autobusowe
mus i a ł by  tak  czy  i nacze j  pozostać .  W tym aspekc i e  warto  równi eż
zadać  sob i e  pytan i e ,  k to  by  p ł ac i ł  za  uruchomi en i e  po ł ączeń .
Wł adze  mi as ta  mus i a ł yby  ponos i ć  zdecydowani e  wyższe  nak łady  na
uruchomi en i e  po ł ączeń  w podobnym takc i e  n i ż  po łączen i e
autobusowe obs ł ugu j ące  równi eż  ruch  l oka l ny  (kosz t  wzkm
autobusu  to  ko ł o  9 -10  z ł /km podczas  gdy  poc i ągu  2 -3  razy  w i ęce j ) .
 Moż l i wośc i ą  zwi ększen i a  a t rakcy jnośc i  po łączeń  ko l e j owych  na
l otn i sko  by ł oby  zbudowani e  podz i emnego  tune l u  pod  termi na l em
(a l e  n i e  by ł  przygotowany  do  tak i e j  i nwestyc j i ) ,  by  da l e j  p rowadz i ć
w k i erunku  Kątów Wroc ł awsk i ch .  Jednak  wymaga łoby  to  potężnych
nak ł adów f i nansowych ,  wyd ł uży łoby  czas  j azdy  d l a  zdecydowani e
wi ększych  potoków pasażersk i ch  (w i ęce j  osób  j adących  do
Wroc ł awi a  n i ż  teoretyczn i e  potenc j a l nych  pasażerów wys i ada j ących
na  l o tn i sku)  tym samym „net to”  dość  prawdopodobne,  że
nastąp i ł by  odp ł yw pasażerów z  ko l e i .  
     D l a tego  budowa po ł ączen i a  ko l e jowego  do  por tu  l o tn i czego  n i e
j es t  na j p i l n i e j s zym zadan i em a  dop i ero  wyraźne  zwi ększen i e  ruchu
pasażersk i ego  do  co  na j mni e j  5 -6  ml n  powi nno  otworzyć  dyskus j ę
na  temat  sensownośc i  budowy po ł ączen i a ,  kosz tów oraz  zasad
partycypac j i  samorządów przy  te j  i nwestyc j i .  Raport  z  2023  r .  na
temat  a t rakcy j nośc i  po ł ączeń  ko l e j owych  na  l o tn i ska ,  w  tym w
oparc i u  o  dane  UTK  wskazu j e  na  n i sk i  poz i om wykorzys tan i a
ko l e i [1 ] .  Jako  punkt  odn i es i en i a  przy j mi emy krakowsk i e  l o tn i sko
(podobna  od l eg ł ość  od  centrum,  n i eprze l otowe po łączen i e ) ,  na
które  w  2019  r .  (p rzed  pandemi ą)  oraz  w  2022  r .  (pomi j a l ny  wpł yw
pandemi i )  podróżował o  ko l e j ą  mi ędzy  15  a  18% pasażerów.  W tym
kontekśc i e  kon i eczność  wydan i a  oko ło  200  ml n  z ł  ( c zęśc i owo z  kasy
PKP  PLK ,  częśc i owo mi e j sk i e j )  na  uruchomi en i e  po ł ączen i a  oraz
wydatk i  na  coroczne  wzkm s tawi a  pod  bardzo  dużym znak i em  

[ 9 ]  Ź r ód ł o :  h t t ps : / / www. r ynek- ko l e j owy. p l / wi adomosc i / wr oc l aw- kosz t owne-
po l acz en i e - ko l e j owe- na- l ot n i s ko- 58888. ht ml  34
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zapytan i a  sensowność  budowy po ł ączen i a  ko l e jowego.  W Krakowi e
obowi ązu j e  spec j a l na  tary fa -  18  z ł  podczas  gdy  wg  cenn i ka  za
k i l ometry  cena  powi nna  być  mni e j sza .  Zbyt  wysoka  cena
„wypycha ł aby”  j ednak  część  k l i entów do  korzys tan i a  z  taksówek  czy
wł asnych  samochodów przez  co  po łączen i e  ko l e jowe c i eszy ł oby  s i ę
n i sk i m za i nteresowani em.

5 .  PODSTAWOWE ZASADY
KSZTAŁTOWANIA ORAZ WYBRANE
DETALE WRWK

   P l anowani e  rozwoj u  i n f ras t ruktury  na l eży  poprzedz i ć  okreś l en i em
standardów przewozowych ,  to  znaczy  re l ac j i  i  l i c zby  poc i ągów
(zarówno w t ransporc i e  pasażersk i m jak  i  towarowym) .  S tąd  i s totne
j es t  opracowani e  horyzonta l nych  rozk ładów jazdy  wyprzedza j ąco
wzg l ędem programu i nwestycy j nego .  Co  wi ęce j ,  aby  móc  rea l i zować
pożądany  rozk ł ad  j azdy  ( i  l eżące  u  j ego  podstaw s tandardy
przewozowe)  kon i eczne  j es t  z i denty f i kowani e  ut rudn i eń
i n f ras t ruktura l nych  (wąsk i e  gard ła )  i  p rzygotowani e  rank i ngu  oraz
harmonogramu rea l i zac j i  i nwestyc j i  l i kwi du jących  te  ut rudn i en i a ,  a
także  i ch  wykonan i e  ( co  umoż l i w i  rea l i zac ję  horyzonta l nego
rozk ł adu  j azdy) .  Horyzonta l ny  rozk ład  j azdy  powi n i en  mi eć  s tan
„doce l owy”  o  dość  od l eg ł e j  perspektywi e ,  a l e  także  etapy
prze j śc i owe (ko l e j ne  i nwestyc j e  w  poszczegó l nych  etapach  pozwol ą
na  wdrożen i e  rozk ł adów „prze j śc i owych”) .  Wąsk i e  gard ł a  mogą
dotyczyć  odc i nków l i n i owych  (brak  po ł ączeń  l ub  ogran i czen i e
przepustowośc i  na  po ł ączen i ach  i s tn i e j ących)  oraz  węz łów,  w
których  z  dużą  uwagą  na l eży  zapewni ć  s tosowne s tandardy  przy
separac j i  p rzewozów podróżnych  od  towarowych  oraz  poc i ągów
l oka l nych  i  da l ekob i eżnych .  Powyższy  punkt  w i dzen i a  obecny  j es t  w
opracowani ach  i  dokumentach  różnego  szczeb l a  (np .  w  „B i a ł e j
Ks i ędze  Rozwoj u  Ko l e i ”  wydane j  w  roku  2023  przez  CPK) ,  n i emni e j
wymaga  kry tycznego  spo j r zen i a  z  prze formuł owani em czy  też  z
doprecyzowani em pr i orytetów.
   Otóż ,  p re ferowane  powi nny  być  podróże  i  poc i ąg i  l oka l ne  (w  tym
ag l omeracy j ne)  wzg l ędem da l ekob i eżnych .  Pre ferenc j e  powi nny
dotyczyć  także  podz i a ł u  ś rodków na  i nwestyc je  w  proporc j ach
odpowi ada j ących  udz i a ł om w podróżach  ( i  to  n i e  w  obecnym s tan i e ,  

[ 10]  Ź r ód ł o :  h t t ps : / / www. f l y4 f r ee . p l / poc i ag i - ko l e j ne- na- l o t n i skach- r apor t / 35
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a  w s tan i e  pożądanym) .  Aktua l n i e  jes t  to  oko ł o  80  /  20  ( l oka l ny  /
da l ekob i eżny) .  Horyzonta l ny  rozk ład  j azdy  powi n i en  uwzg l ędn i ać
podróże  l oka l ne  i  to  pod  i ch  zapotrzebowani e  okreś l ać  program
i nwestycy j ny .  Oprócz ,  oczywi s te j  separac j i  ruchu  towarowego  od
osobowego  ( s tac j e  rozrządowe,  prze ładunkowe,  centra  l og i s tyczne ,
obwodni ce  towarowe)  kon i eczne  będą  wydz i e l en i a  t ras  (par  torów)
wył ączn i e  d l a  poc i ągów l oka l nych  (ag l omeracy jnych)  ze  specyf i czną
i n f ras t rukturą  przys tankową (o  duże j  gęs tośc i ) .  Wydz i e l en i a  t ras
powi nny  przede  wszys tk i m dotyczyć  ko l e j owych  t ras  ś redn i cowych
w centrach  mi as t  i  ag l omerac j i ) ,  a l e  równi eż  z i denty f i kowanych
tras  wy l otowych  o  dużym ruchu  różnych  poc i ągów.  Taka  separac j a
powi nna  być  obecna  także  (a  może  przede  wszys tk i m)  w  ramach
stac j i  p rzy  dużych  dworcach .  K l asycznym i  znakomi tym przyk ładem
są  rozwi ązan i a  w  Warszawi e  oraz  T ró jmi eśc i e .  I l us t ru j e  to  rysunek
13  na  k tórym wyróżn i ono  ko l orys tyczn i e  s tac j e  d l a  ruchu
da l ekob i eżnego  (Warszawa Zachodn i a ,  Centra l na  i  Wschodn i a )  oraz
przys tank i  d l a  poc i ągów l oka l nych  po łożone  przy  parze  torów po
poł udn i owej  s t ron i e  ś redn i cy  (Warszawa Zachodn i a ,  Ochota ,
Ś ródmi eśc i e ,  Powi ś l e ,  S tad i on  i  Wschodn i a ) .  N i es tety ,  powyższy
postu l a t ,  wyda j e  s i ę  być  n i ewystarcza j ąco  dost rzegany  przy
obecnych  pracach  l ub  s tud i ach  w Krakowi e ,  Poznan i u ,  c zy  też
Wroc ł awi u .

36

Rys .13 .  Mode lowe rozwiązan ie  t rasy  ś redn icowej  z  separac ją  ruchu  loka lnego  i  da lekob ieżnego
–  Warszawa.  Ź ród ło :  opracowanie  własne  na  podk ładz ie  z :  A .  Romanowicz  „Dworce  i  p rzys tank i
ko le jowe”  Arkady  1970



  Ko l e j ny  postu l a t ,  to  t rasowani e  (przeb i egów poc i ągów
pasażersk i ch)  na  l i n i ach  ko l e jowych .  O  i l e  w  ruchu  da l ekob i eżnym
poc i ąg i  zaczyna j ą  i  kończą  b i eg  zazwycza j  na  g ł ównych  s tac j ach
przy  dużych  dworcach ,  to  w  ruchu  l oka l nym,  a  w  szczegó l nośc i  w
ag l omeracy j nym,  nawet  s tac j a  przy  dużym dworcu  powi nna
funkc j onować  j ako  zwycza jny  przys tanek  przez  k tóry  poc i ąg i
prze j eżdża j ą  z  k rótk i m ty l ko  posto j em.  Końce  t ras  powi nny
zna j dować  s i ę  na  obrzeżach  ag l omerac j i .  Jes t  tu  pre ferenc j a  d l a
l i n i i  ś redn i cowych  bez  kończen i a  b i egu  poc i ągów l oka l nych  na
g ł ównych  dworcach .  Rozwi ązan i e  to  pozwal a  na  t rasowani e
wi ększe j  l i c zby  poc i ągów ( z  mni e j szymi  odstępami  pomi ędzy
kursami )  dz i ęk i  ogran i czen i u  czasu  posto ju  przy  k rawędz i
peronowej  i  b raku  zmi any  k i erunku  b i egu  poc i ągu .  Ksz ta ł tować
na l eży  t rasy  ś redn i cowe wydz i e l one  d l a  ruchu  l oka l nego  i
wyposażone  w dużą  l i c zbę  przys tanków maksymal n i e  i n tegrowanych
z  mi e j sk i m t ransportem pub l i cznym (na  funkc jona l nych  węz ł ach
przes i adkowych) .  P rzyk ł ad  wi ązk i  t ras  ś redn i cowych  d l a  węz ł a
wroc ł awsk i ego  pokazano  na  rysunku  14 .  I s totne  są  także
usprawni en i a  w  s terowani u  ruchem poc i ągów,  tak  aby  umoż l i w i ać
j ak  na j k rótsze  odstępy  pomi ędzy  kursami  i  j ak  na j wi ększą  l i c zbę
kursów (czy l i  maksymal i zować  o fer tę  na  konkretne j
i n f ras t rukturze )  –  to  zagadn i en i e  n i e  będz i e  tuta j  rozwi j ane  gdyż  i
tak  na j p i erw na l eży  zadbać  o  wydz i e l oną  i n f ras t rukturę .  W
warunkach  po l sk i ch ,  w  p i erwsze j  ko l e j nośc i  na l eży  ksz ta ł tować  ( l ub
rozwi j ać )  po j edyncze  ś redn i ce ,  a l e  w  da l szych  horyzontach
czasowych  może  po j awi ć  s i ę  zapotrzebowani e  na  i ch  w i ększą  l i c zbę .
    P ropozyc j a  uruchami an i a  kursów na  l i n i ach  ag l omeracy j nych  w
WrWK w odstępach  co  30  mi nut  w  szczyc i e  z  danego  k i erunku  (a
doce l owo co  20  mi nut )  przy  postu l ac i e  wprowadzan i a  i ch  na
ko l e j ową  t rasę  ś redn i cową przeb i ega j ącą  przez  Dworzec  G ł ówny
okreś l a  wyzwani a  i nwestycy jne  oraz  rysu j e  jego  deta l e .  Oczywi s ta
s ta j e  s i ę  dobudowa czwartego  toru  przy  i s tn i e j ące j  es takadz i e ,  a l e
ten  pomys ł  wymaga  uszczegó ł owi en i a .  Para  torów z  wy ł ącznym
przeznaczen i em d l a  poc i ągów l oka l nych  (ag l omeracy j nych)  powi nna
być  l oka l i zowana  w po ł udn i owej  częśc i  rozbudowanej  ś redn i cy  ( to
znaczy  przeb i egać  dz i s i e j s zym skra jnym torem po ł udn i owym oraz
nowym,  czwartym torem dobudowanym po  po ł udn i owej  s t ron i e
dz i s i e j s ze j  es takady) .  Pozwol i  to  wprowadz i ć  poc i ąg i  ag l omeracy j ne
na  po ł udn i ową część  uk ł adu  s tacy jnego  Wroc ławi a  G łównego,  w
uk ł ad  dz i s i e j s zych  torów:  5  i  6  (przy  czym rozważyć  można  tu
zarówno pozostawi en i e  obecnych  dwóch  torów
j ednokrawędz i owych ,  j ak  i  p rzebudowę w k i erunku  uksz ta ł towani a
j ednego  peronu  wyspowego) .  Z i l us t rowano  to  rysunk i em 15 .
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Rys .14 .  Mode l  w iązk i  t ras  ś redn icowych  –  WrWK,  zaznaczono  wybrane  przys tank i .  
Ź ród ło :  opracowanie  własne

Rys .15 .  Wejśc ie  t rasy  ś redn icowej  w  uk ład  s tac j i  Wroc ław Główny  od  s t rony  zachodn ie j .  
Ź ród ło :  M.  Kruszyna ,  J .  Makuch ,  A .  Pop io łek ,  K .  Gasz  „Koncepc ja  rozwoju  pasażersk iego
transportu  ko le jowego  w Ag lomerac j i  Wroc ławsk ie j  poprzez  uruchomien ie  Wroc ławsk ie j
Ko le i  Ag lomeracy jne j” ,  Raport  z  ser i i  SPR  nr  32/2017
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   Powyższa  koncepc j a  zaczerpn i ęta  jes t  z  opracowani a  Po l i techn i k i
Wroc ł awsk i e j  z  roku  2017  (M.  Kruszyna ,  J .  Makuch ,  A .  Pop i o ł ek ,  K .
Gasz  „Koncepc j a  rozwoj u  pasażersk i ego  t ransportu  ko l e j owego  w
Ag l omerac j i  Wroc ł awsk i e j  poprzez  uruchomi en i e  Wroc ł awsk i e j
Ko l e i  Ag l omeracy j ne j ” ,  Raport  z  ser i i  SPR  nr  32/2017) .  N i e
przesądza  s i ę  tuta j  zas i ęgu  separac j i  torów,  będz i e  on  j ednak  z
pewnośc i ą  wykracza ł  poza  obszar  ś ródmi e j sk i e j  es takady  (obe j mi e
odc i nek  od  co  na j mni e j  posterunku  odga ł ęźnego  Grab i szyn  do
roz j azdów przy  w i adukc i e  Armi i  K ra jowej ,  p rawdopodobni e  równi eż
obe j mi e  uk ł ady  torowe na  s tac j i  Wroc ław Mi ko ł a jów i  Wroc ław
Muchobór ,  co  z resz tą  by ł o  ana l i zowane  w przywoł ywanym wyże j
opracowani u) .  Jeże l i  na  t ras i e  ś redn i cowej  zb i egać  s i ę  będą  poc i ąg i
z  6  k i e runków,  to  przy  odstępach  30  mi nut  na  każde j  re l ac j i
oznacza  poc i ąg  co  5  mi nut  w  każdym z  k i e runków.  To  j uż  j es t
wyzwani e  (n i emni e j  moż l i we  do  rea l i zac j i  na  jedne j  parze  torów) ,
natomi ast  w i ększa  l i c zba  re l ac j i  l ub  odstępy  co  20  mi nut  wymagać
będą  ko l e j ne j  ś redn i cy ,  k tóra  aczko l wi ek  j uż  wypracowana
koncepcy j n i e ,  n i e  j es t  przedmi otem n i n i e j szego  opracowani a .
   Ko l e j nym deta l em j es t  kwest i a  przys tanków,  w  szczegó l nośc i  na
centra l nym odc i nku  t rasy  ś redn i cowej .  P roponowane  są  dwa
przys tank i ,  j eden  w sąs i edztwi e  u l i c  Grab i szyńsk i e j  i  Zaporosk i e j
(na j l ep i e j  pomi ędzy  wi aduktami  nad  tymi  u l i cami )  o  robocze j
nazwi e  „Grab i szyńska” ,  drug i  w  sąs i edztwi e  a l e i  Powstańców
Śl ąsk i ch  o  robocze j  nazwi e  „Zapo l sk i e j ”  ( l ub  „Centrum”) .
Szczegó l n i e  ważny  j es t  ten  drug i  przys tanek  z  uwag i  na  j ego
ogromną ro l ę  w  sys temi e  t ransportu  pub l i cznego  ca ł e j  ag l omerac j i
oraz  na  uwarunkowani a  rea l i zacy jne .  Jes t  to  mi e j sce  o  wysok i m
potenc j a l e  przes i adkowym (ko l e j  –  t ramwaj ,  ag l omerac j a  –  mi as to)
w szczegó l nośc i  na  t ramwaj ową oś  pó ł noc  –  po łudn i e  (Powstańców
Śl ąsk i ch ,  Szewska  i td . )  a l e  także  i  i nne  k i erunk i .  L i c zne  moż l i wośc i
i n terakc j i  w  ł ańcuchach  podróży  wskazu j ą  przys tanek  ko l e j owy
„Zapo l sk i e j ”  j ako  k l uczowy  węze ł  przes i adek  l oka l nych  nawet  o
wi ększym znaczen i u  n i ż  Dworzec  G ł ówny.  S tąd  wy łan i a  s i ę  p i l na
potrzeba  przy j r zen i a  s i ę  moż l i wym rozwi ązan i om przys tanku  w tym
mi e j scu  oraz  rezerwac j e  terenu  pod  przysz ł ą  i nwestyc j ę .  Z
przeprowadzone j  ana l i zy  wyn i ka ,  że  aktua l n i e  rezerwy  są ,  a l e  n i e
maj ą  odzwi erc i ed l en i a  w  p l anach  mi e j scowych  (numer  767  i  278) .
Zachodz i  za tem p i l na  potrzeba  aktua l i zac j i  p l anów mi e j scowych  bez
oczek i wan i a  na  e fekty  opracowywanego  s tud i um d l a  WrWK ce l em
zachowani a  s tosownych  rezerw (a  nawet  w i ęce j ,  na l eży  postu l ować
wprowadzen i e  do  s tud i um proponowanych  tu  rozwi ązań) .  Na
rysunku  16  pokazano  proponowany  przys tanek  ( z i e l ony  prostokąt )
na  or to - foto  mapi e .  Tory  ko l e j owe oznaczono  l i n i ami  czerwonymi
( tor  nowy  l i n i ą  przerywaną) ,  Wskazano  także  k l uczowe przys tank i  
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t ramwaj owe na  os i  pó ł noc  –  po łudn i e ,  i s tn i e jący  w  k i erunku
pół nocnym oraz  p l anowany  w k i erunku  po łudn i owym (prostokąty
n i eb i esk i e ) .

Rys .16 .  Przys tanek  „Zapo lsk ie j ”  na  mapie  or to- foto  obrazu jący  aktua lne  zagospodarowanie
przest rzenne.  
Ź ród ło :  opracowanie  własne  na  podk ładz ie  z  geoporta l .wroc law.p l  

  Wedł ug  prezentowane j  tu  koncepc j i ,  p rzys tanek  „Zapo l sk i e j ”
by ł by  dwukrawędz i ową wyspą  l okowaną  pomi ędzy  dz i s i e j s zym
skra j nym torem po ł udn i owym,  a  dodatkowym torem czwartym.
Oznacza  to  potrzebę  wi ększe j  rezerwy  terenu  n i ż  wy ł ączn i e  na
czwarty  tor ,  a  także  specyf i czne  odsun i ęc i e  przys tanku  od  a l .
Powstańców Ś l ąsk i ch  na  zachód  (w  i s toc i e  będz i e  on  l oka l i zowany
pomi ędzy  A l e j ą  a  u l .  Z i e l i ńsk i ego ,  oś  przys tanku  zgra  s i ę  z
p l anowanym (MPZP  767)  c i ąg i em p i eszym łączącym u l .  Zapo l sk i e j  z
Gwi aźdz i s tą ,  co  j eszcze  bardz i e  zwi ększy  dostępność  przys tanku ,
dodatkowe ze j śc i a  poprowadzą  do  u l .  Z i e l i ńsk i ego  i  A l e i  –  zob .
rysunek  17) .  W i s toc i e  n i ezbędne  są  n i eznaczne  korekty  w
przytoczonych  wyże j  MPZP  po l ega jące  w szczegó l nośc i  na
odsun i ęc i u  l i n i i  zabudowy od  p l anowanej  i n f ras t ruktury  ko l e j owej .
Na l eży  to  z rob i ć  przed  sprzedażą  i  zabudową s tosownych  dz i a ł ek .
Aktua l ne  uwarunkowani a  przes t rzenne  kreu j ą  s zansę  na
uksz ta ł towani e  funkc j ona l nego  węz ła  przes i adkowego  ze  znakomi tą
funkc j ą  mi as totwórczą  przy  uwzg l ędn i en i u  na jwyższych  s tandardów
pro j ektowych  oraz  rea l i zacy jnych .  Przys tankowi  „Zapo l sk i e j ”  można
nadać  a t rakcy j ny  wyg l ąd  wzorem podobnych  rozwi ązań  kra j owych
(np .  PKM)  czy  zagran i cznych  ( Londyn) .



6 .  INWESTYCJE POZA WROCŁAWSKIM
WĘZŁEM KOLEJOWYM

    Rozwój  ko le i  ag lomeracy jne j  wymaga  rozbudowy n ie  ty lko  na  teren ie
WrWK a le  na leży  rozpatrywać  to  n ieco  szerze j .  L in ie  mag is t ra lne  muszą
być  dostosowane  n ie  ty lko  do  rosnącego  ruchu  pasażersk iego
reg iona lnego ,  a le  również  rozwoju  ruchu  da lekob ieżnego.  P lany  spó łk i
PKP  Interc i ty  wskazu ją  na  os iągn ięc ie  l i c zby  90  mln  pasażerów do  2030  r .
(w  2022  r .  p rzewiez iono  59  mln  osób) .  W ramach  WrWK poc iąg i  przewożą
ty lko  część  z  tego  ruchu,  n iemnie j  na leży  zak ładać ,  że  w  d łuższym
okres ie  nastąp i  da l szy  rozwój  po łączeń  da lekob ieżnych ,  w  miarę  poprawy
ofer ty ,  np .  sk rócen ie  czasu  jazdy  do  Poznan ia ,  Gdańska ,  Warszawy  czy
Krakowa.  Tym samym pozostan ie  mnie j  s lo tów d la  po łączeń
ag lomeracy jnych .  D la tego  na leży  zadbać  o  rozbudowę k luczowych
e lementów s iec i  ko le jowej  również  poza  WrWK t j .  l i kwidac ję  wąsk ich
garde ł ,  budowę torów odstawczych  o  s tandardowej  d ługośc i  750  m oraz
modern i zac ję  inwestyc j i ,  k tóre  n ie  odpowiada ją  rea l iom rosnącego  i
spodz iewanego  ruchu.  

  Rozwój  ko l e i  ag l omeracy jne j  mus i  uwzg l ędn i ać  współ pracę  z
samorządowcami  w  zakres i e  budowy park i ngów P&R,  do j ść  do
przys tanków,  moż l i wość  i n tegrac j i  ta ry fowej .  Dworce  czy  l oka l ne
węz ł y  przes i adkowe muszą  pos i adać  tab l i ce  e l ekt ron i czne
i n formuj ące  o  aktua l nych  przy j azdach  i  od j azdach .  W ośrodkach
pos i ada j ących  sys tem rowerów mi e j sk i ch ,  s tac j e  powi nny  być
z i ntegrowane  z  przys tankami .
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W nin ie j szym rozdz ia le  op i sano  ty lko  wybrane  a  zarazem k luczowe i
p ierwszop lanowe deta le ,  n iemnie j  uksz ta ł towanie  sys temu Ko le i
Ag lomeracy jne j  w  WrWK wymagać  będz ie  w iększe j  l i c zby  prac
s tud ia lnych  i  opracowań.  

Rys .17 .  Przys tanek  „Zapo lsk ie j ”  na  t reśc i  p lanów mie j scowych  obrazu jący  uwarunkowania  rea l i zacy jne .  
Ź ród ło :  opracowanie  własne  na  podk ładz ie  z  geoporta l .wroc law.p l



   Ko l e j nym k l uczowym e l ementem rzutu jącym na  moż l i wośc i
uruchami an i a  po ł ączeń  ag l omeracy j nych  są  przewozy  towarowe.  W
Pol sce  od  k i l kunastu  l a t  wo l umen towarów oscy l u je  ko ło  250  ml n
ton .  Do l ny  Ś l ąsk  i  Wroc ł aw zna j du j e  s i ę  w  korytarzu  Wschód-
Zachód-  l i n i a  E40  oraz  w  korytarzu  z  Czech  w k i erunku  por tów nad
morzem Ba ł tyck i m np .  przez  Wroc ław do  Poznan i a  i  S zczec i na .  L i n i e
ko l e j owe nr  271  oraz  273  (nadodrzanka) ,  cechu j ą  s i ę  dużą  l i c zbą
sk ł adów towarowych .  Dążen i e  do  zmni e j szen i a  emi sy j nośc i
t ransportu  oraz  ce l e  Un i i  Europe jsk i e j  w  tym zakres i e  zak łada j ą
da l szy  wzrost  i  p remi owani e  przewozów towarowych  na  ko l e i .
D l a tego  na l eży  spodz i ewać  s i ę  w  d łuższym horyzonc i e  czasu
zwi ększen i a  masy  oraz  wozok i l ometrów w ruchu  towarowym.  Już
obecn i e  przedstawi c i e l e  branży  towarowej  zwraca ją  uwagę ,  na
zatykan i e  s i ę  WrWK,  wydł użen i e  czasu  jazdy ,  opóźn i en i a  i td .  P rzez
to  wol n i e j sze  poc i ąg i  towarowe muszą  przepuszczać  szybsze
pasażersk i e  i  wyd ł uża  to  czas  j azdy ,  wymusza  kon i eczność
zadysponowani a  w i ększe j  l i c zby  taboru  oraz  persone l u  a  także  n i e
buduj e  s tab i l nośc i  co  do  czasu  j azdy .  D l a tego  też  na l eży
rozbudowywać  g ł ówne  c i ąg i  pod  kątem rosnącego  ruchu
towarowego.

   Maj ąc  na  uwadze  powyższe  uwarunkowani a  oraz  dążen i e  do
zwi ększen i a  l i c zby  po ł ączeń  ag l omeracy j nych ,  na l eży  z rea l i zować
k i l ka  k l uczowych  i nwestyc j i  poza  WrWK.  Przede  wszys tk i m będz i e
to  modern i zac j a  mag i s t ra l nych  l i n i i  ko l e j owych ,  a l e  też  rozbudowa
i nf ras t ruktury  pozako l e j owej ,  o  k tóre j  mowa w pkt .  4 . 5 .  

6 . 1  REKOMENDACJE
   Na  podstawi e  wyn i ków przeprowadzonych  ana l i z  s formuł owano
następu j ące ,  ogó l ne  rekomendac je  d l a  i nwestyc j i  poza  WrWK.
1 .  L i n i a  ko l e j owa  nr  132  w k i erunku  Opo l a  mus i  nas tąp i ć
przebudowa roz j azdów na  s tac jach  O ł awa,  budowa braku j ącego
roz j azdu  przy  wj eźdz i e  od  s t rony  Wroc ławi a  umoż l i w i a j ącego  wj azd
z  toru  nr  2  na  1  i  Św.  Katarzyna  do  V  100  km/h  w ce l u  zwi ększen i a
przepustowośc i  s z l aku  i  moż l i wośc i  wyprzedzan i a  s i ę  poc i ągów.  W
zwi ązku  ze  wzrostem ruchu  i  c zęs tszymi  zamkni ęc i ami  s z l abanów
koni eczne  j es t  zbudowani e  wi aduktu/tune l u  na  skrzyżowani u  z
drogą  woj ewódzką  nr  396  w Oławi e .  Na  s tac j i  O ł awa,  kon i eczna  j es t
e l ekt ry f i kac j a  toru  nr  6 ,  k tóry  mógł by  s łużyć  jako  tor  posto j owy  d l a
poc i ągów kończących  b i eg .  Ko l e jnym e l ementem j es t  budowa
wi aduktu/tune l u  na  skrzyżowani u  z  drogą  powi atową nr  1938D w
c i ągu  u l .  G ł ównej  w  Świ ęte j  Katarzyn i e  i  pozostawi en i e  a l ternatywy
do  budowy dodatkowego  l ub  dwóch  torów od  Brochowa do  Oł awy. 42



  2 .  Mag i s t ra l a  podsudecka  -  od  Legn i cy  przez  Jawor ,  Świ dn i cę ,
Ząbkowi ce  Ś l ąsk i e  przez  Nysę  do  Kędz i erzyna-Koź l a  s tanowi  n i e j ako
potężna  obwodni cę  towarową Wroc ławi a .  Mi as to  co  prawda
pos i ada  swoj ą  OTW,  k tóra  n i e  j es t  wykorzys tywana  w ruchu
pasażersk i m,  j ednakże  na  do j azdach  do  n i e j  tworzą  s i ę  wąsk i e
gard ł a  poc i ągów towarowych .  Modern i zac ja  mag i s t ra l i  do  prędkośc i
160  km/h  d l a  sk ł adów osobowych  i  120  km/h  d l a  sk ładów
towarowych ,  wraz  z  e l ekt ry f i kac j ą  i  dobudową drug i ego  toru
umoż l i w i ł oby  przen i es i en i e  rosnącego  ruchu  towarowego  od
Legn i cy  aż  za  Opo l e  a  tym samym odc i ąży łoby  to  korytarz  Legn i ca -
Wroc ł aw-Opol e .  Jednocześn i e  poprawi ono  by  warunk i
funkc j onowani a  d l a  poc i ągów reg i ona l nych  wzd ł uż  mag i s t ra l i
podsudeck i e j .

 3 .  L i n i a  ko l e j owa  nr  143  przez  O l eśn i cę  w  k i erunku  K l uczborka
mus i  być  zmodern i zowana  oraz  rozbudowana  do  rosnących  potoków
„zas i l a j ących”  tę  l i n i ę  od  s t rony  Trzebn i cy ,  Mi l i c za ,  l i n i i  z  Je l cza -
Laskowi c  przez  Swoj czyce  oraz  p l anowanej  l i n i i  do  Kępna .  Kumul u j ą
s i ę  na  tym sz l aku  l i c zne  k i erunk i ,  ruch  da l ekob i eżny  oraz  towarowy.
N i es tety ,  a l e  pro j ekt  przebudowy te j  l i n i i  zna j du je  s i ę  na  l i ś c i e
rezerwowej  KPK .  Ponadto ,  co  wyn i ka  z  i n terpe l ac j i  pos ła  Mi cha ł a
Jarosa ,  spó ł ka  PKP  PLK  p l anu j e  w  obręb i e  Wroc ł awi a  modern i zac j ę
te j  l i n i i  za l edwi e  do  2  torów co  jes t  sprzeczne  ze  s t ra teg i cznym i
da l ekob i eżnym pode j śc i em spó ł k i  PKP  PLK ,  zak ł ada j ące  rozbudowę
tras  mag i s t ra l nych  do  na j wi ększych  mi as t  w  war i anc i e  4 - torowym.
Dwa tory  maj ą  s ł użyć  do  obs ł ug i  ruchu  l oka l nego  a  dwa  d l a  ruchu
da l ekob i eżnego  i  towarowego.  By  usprawni ć  ruch  potrzebna  j es t
budowa skrzyżowań bezko l i zy jnych  w D ł ugo ł ęce  a  pozosta ł e
prze j azdy  drogowo-ko l e j owe podn i es i one  do  kat .  B .  w  ce l u
podn i es i en i a  dopuszcza l ne j  prędkośc i .

4 .  L i n i a  ko l e j owa  nr  271  w k i erunku  Poznan i a  by ła  zmodern i zowana
na  odc i nku  do  Rawi cza  w  l a tach  2012-2015 .  Jednak  e fekty  te j
modern i zac j i  wymaga j ą  korekt .  Chodz i  o  brak  moż l i wośc i
wyprzedzan i a  poc i ągów aż  do  Rawi cza ,  za  k rótk i e  tory  odstawcze
d l a  sk ł adów towarowych  oraz  uk łady  l i n i i  powoduj ących
kon i eczność  zwol n i eń .  Doce l owo na l eży  zbudować  t r zec i  tor  od
Wroc ł awi a  do  Oborn i k  Ś l ąsk i ch .  I nnym e l ementem powi nna  być
budowa bezko l i zy j nych  skrzyżowań (w przysz ł ośc i  umoż l i w i
zwi ększen i e  prędkośc i  na  te j  t ras i e )  w  Pęgowi e ,  Skokowe i
Żmi grodz i e  j ak  równi eż  podn i es i en i e  kategor i i  bezp i eczeństwa  na
prze j azdach  ko l e j owo drogowych  do  poz i omu B .
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5.  W przypadku  l i n i i  ko l e j owej  nr  273  (nadodrzandka)  przez  Brzeg
Dol ny  w  k i erunku  G ł ogowa poza  rozbudową t rasy ,  zwi ększen i em
prędkośc i  do  s tandardowych  160  km/h  d l a  sk ł adów pasażersk i ch  i
120  km/h  d l a  towarowych ,  na l eży  z l i kwi dować  wąsk i e  gard ł o  w
postac i  b raku  drug i ego  toru  od  Ks i ęg i n i c  do  Brzegu  Do l nego .  Jak  w
przypadku  i nnych  l i n i i  mag i s t ra l nych ,  na l eży  przebudować
skrzyżowani e  w  Praczach  i  B rzegu  Do l nym na  bezko l i zy j ne .
Pozosta ł e  prze j azdy  podn i es i one  do  kat .  B .  Innym ważnym
el ementem j es t  budowa przys tanku  Wi l kszyn  wraz  z  park i ng i em
P&R.  

6 .  L i n i a  ko l e j owa  nr  274  w k i erunku  Wał brzycha  powi nna  być
rozbudowana  przede  wszys tk i m w zakres i e  s tworzen i a
bezko l i zy j nych  skrzyżowań bezko l i zy jnych  w Smol cu  i  Kątach
Wroc ł awsk i ch .  Pozosta ł e  prze jazdy  powi nny  być  podn i es i one  do
kat .  B .

7 .  W przypadku  l i n i a  ko l e j owa  nr  275  w k i erunku  Legn i cy  na l eży
przebudować  uk ł ad  torowy  w Środz i e  Ś l ąsk i e j  do  potrzeb  ko l e i
ag l omeracy j ne j .  Być  może  część  z  tych  i nwestyc j i  zos tan i e
zrea l i zowana  w ramach  programu Ko l e j  P l us .  Ponadto  na l eży
ubezko l i zy j n i ć  prze j azdy  w Mi ęk i n i  i  Mrozowi e .

8 .  L i n i a  ko l e j owa  w nr  276  k i erunku  K ł odzka  s tanowi  część
paneurope j sk i ego  po ł ączen i a  ko l e j owego,  k l uczowego  d l a
t ransportu  towarowego.  K l uczową sprawą j es t  l i kwi dac j a  wąsk i ego
gard ł a ,  mi anowi c i e  j ednego  toru  na  odc i nku  S t rze l in -Kami en i ec
Ząbkowi ck i .  Po  rozbudowi e  będz i e  i s tn i a ł a  moż l i wość  wydłużen i a
ko l e i  ag l omeracy j ne j  aż  do  Kami eńca .  Kon i eczna  j es t  budowa
wi aduktu/tune l u  pod  B i a ł ym Kośc i o ł em na  skrzyżowani u  z  drogą
woj ewódzką  nr  395 .  Poza  zwi ększen i em dopuszcza l ne j  prędkośc i  w
ramach  parametrów d l a  tego  mi ędzynarodowego  korytarza  (do  160
km/h  -  sk ł ady  pasażersk i e  i  120  km/h  -  sk łady  towarowe) ,  budową
torów odstawczych  na l eży  poprawi ć  funkc j ona l ność  (moż l i wość
do j śc i a )  do  nowo wybudowanego  przys tanku  Wroc ł aw I w i ny ,
zwi ązanym z  brak i em dostępu  od  s t rony  os i ed l a  Brochów.  I nnym
ważnym e l ementem j es t  budowa wi aduktu  na  skrzyżowani u  z  droga
woj ewódzką  nr  395  w Żern i kach  Wroc ł awsk i ch .
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9.  L i n i a  ko l e j owa  nr  277  w s t ronę  Je l cza  Laskowi c  powi nna  zostać
uzupe ł n i ona  o  drug i  tor  od  Czern i cy  do  S i echn i c ,  wraz  z  drug i m
przęs ł em mostu  na  Odrze .  Ponadto  na l eży  przebudować  s tac j ę
Je l cz -Laskowi ce  do  przy jęc i a  w i ększe j  l i c zby  sk ł adów
ag l omeracy j nych .  
10 .  L i n i a  ko l e j owa  nr  285  do  Świ dn i cy  p l anowana  by ł a  do
rozbudowy w ramach  programu Ko l e j  P l us .  Jednakże  ze  wzg l ędu  na
zawyżen i e  kosz tów,  pro j ekt  t ra f i ł  na  l i s tę  rezerwową.  W ramach
ko l e i  ag l omeracy j ne j  kon i eczna  jes t  budowa drug i ego  toru  do
Kob i erzyc  wraz  z  e l ekt ry f i kac ją ,  co  umoż l i w i  kursowani e  szybszych  i
po j emni e j szych  sk ł adów e l ekt rycznych .  Doce l owo mus i  zos tać
zbudowany  przys tanek  Magn i cach .  W zwi ązku  ze  wzrostem ruchu
na l eży  zbudować  bezko l i zy j ne  prze j azdy  w mi e j scu  z  przec i ęc i em z
DK8.  Modern i zac j a  mus i  ob j ąć  podn i es i en i e  pozosta łych  prze j azdów
do kategor i i  B .  
11 .  Rozbudowa l i n i i  ko l e j owe nr  292  w k i erunku  Je l cza -Laskowi c
przez  Wroc ł aw Swoj czyce .  powi nna  obe jmować  ubezko l i zy j n i en i e
skrzyżowań wi e l opoz i omowych  w Nado l i cach ,  Dobrzykowi cach  i
Mi ł oc i cach  a  pozosta ł e  prze j azdy  podn i es i one  do  kat .  B .  
12 .  L i n i a  ko l e j owa  nr  326  do  Trzebn i cy  mus i  zos tać  rozbudowana  w
zakres i e  e l ekt ry f i kac j i .  Umoż l i w i  to  puszczen i e  szybszych ,
po j emni e j szych  sk ł adów e l ekt rycznych .  Ko l e j nym n i ezbędnym
el ementem j es t  budowa mi jank i  oraz  podn i es i en i e  poz i omu
bezp i eczeństwa  do  kat .  B .

7 .  TABOR KOLEI DOLNOŚLĄSKICH

  Ko l e j e  Do l noś l ąsk i e  (KD)  są  na j wi ększym przewoźn i k i em w
reg i on i e .  W 2023  przewi ozą  oko ł o  18-19  ml n  pasażerów a  ponadto
wraz  z  dostawami  ko l e j nych  po j azdów,  będą  prze j mować  ruch  na
następnych  t rasach .  KD  pos i ada j ą  tabor ,  k tóry  zes tawi ono  w tabe l i
2 .
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Tab.  2 .  
Zes tawien ie  Taboru  Ko le i  Do lnoś ląsk i ch .  S tan  na  30 .09 .2023

    Ana l i zu jąc  przedstawione  in formac je ,  można  przedstawić  następu jące
in formac je/  spost rzeżen ia  w  kontekśc ie  taboru  Ko le i  Do lnoś ląsk i ch :

wyposażen ie  w  sk ładach  związane  z  obs ługą  podróżnych  jes t  różne ,  1 .
toa lety  n ie  są  tych  samych  s tandardów,2 .
k l imatyzac ja  n ie  jes t  zamontowana  w każdym po jeźdz ie ,  choć
ob iektywnie  pat rząc  procent  k l imatyzowanych  po jazdów s ięga  90  %,

3 .

l i c zba  drzwi  do  ws iadan ia  i  wys iadan ia  w  zasadz ie  jes t  odmienna  w
każdym typ ie  po jazdu  a  także  nawet  w podtyp ie ,

4 .

n ie  każdy  po jazd  jes t  przys tosowany  do  obs ług i  osób  z
n iepe łnosprawnośc ią ,

5 .

różne  d ługośc i  sk ładów,  mające  wpływ na  obs ługę  podróżnych ,
przede  wszys tk im w kontekśc ie  ws iadan ia  i  wys iadan ia  podróżnych ,

6 .

l i c zba  mie j sc  s iedzących  wynos i  od  126  do  315 ,7 .
różnorodne  są  parametry  techn iczne  po jazdów,  t j . :8 .

Pon iże j  przedstawiono  op i sy  różnych  typów po jazdów.

 moc ,
prędkość  eksp loatacy jna ,
różne  s tandardy  wyposażen ia  w  zakres ie  bezp ieczeństwa  samych
pojazdów a  przede  wszys tk im podróżnych ,
n ie  wszys tk ie  po jazdy  są  wyposażone  w t rakc ję  w ie lokrotną ,
dodatkowo te  s terowanie  jes t  kompatyb i lne  ty lko  z  po jazdami  tego
samego  typu .
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1.  Po j azdy  spa l i nowe:  26  sz tuk .  

  Mode l e  SA139  (4  s z t . ) ,  SA139-011 ,  012 ,  013 ,  014  –  L i nk .
Wyprodukowane  w bydgosk i ch  zak ł adach  PESA  w l a tach  2014  –
2015.  To  na j nowocześn i e j szy  tabor  spa l i nowy  użytkowany  na
Dol nym Ś l ąsku .  

Parametry :
prędkość  maksymal ną  120  km/h.  
l i c zbę  mi e j sc  s i edzących :  126 .
k l i matyzac j ę  kab i n  maszyn i s ty  i  p rzedz i a łu  pasażersk i ego .  
nowoczesne .  bardzo  komfortowe fote l e  w  przest rzen i
pasażersk i e j .  Jednostk i  ser i i  SA139  to  j eden  z  bardzo
zaawansowanych  techn i czn i e  produktów po l sk i ch  producentów
w odn i es i en i u  do  po j azdów spa l i nowych ,  co  ma  pozytywne
odni es i en i e  -w  op i n i i  obs ług i  sk ł adów,  a l e  przede  wszys tk i m
pasażerów.  „L i nk i ”  wyposażone  są  w  sprzęg i  automatyczne
Schar fenberga  i  koncentratory  energ i i  poch łan i a j ące  energ i ę
zderzeń  czo ł owych .

     
     Mode l e  SA135  (9  s z t . ) , SA135-001 ,  002 ,  003 ,  004 ,  005 ,  006 ,  007 ,
008 ,  009  -  Mi ńsk  1 .  To  k l asyczny  j ednocz łonowy autobus  szynowy
będący  po  częśc i  odmi aną  dwucz łonowej  wers j i  oznaczone j  j ako
SA134.  Zbudowane  zosta ł y  przez  zak łady  PESA  Bydgoszcz  w  l a tach
2008  –  2011 .  Po j azdy  SA135  to  i dea l ny  ś rodek  t ransportu  na  l i n i ach
l oka l nych .  Po j azdy  można  ł ączyć  także  w t rakc j ę  w i e l okrotną .  

Parametry :
prędkość  eksp l oatacy j na  120  km/h,
wyposażone  w toa l ety  w  sys temi e  zamkni ętym,
wyposażone  w k l i matyzac ję  kab i n  maszyn i s ty  i  p rzedz i a ł u
pasażersk i ego .
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     Mode l e  SA134  (9 .  s z t ) ,  SA134-001 ,  003 ,  004 ,  005 ,  006 ,  007 ,  023 ,
024 ,  025 .  Dwucz ł onowy spa l i nowy  zespó ł  t rakcy j ny
wyprodukowanych  w bydgosk i m zak ł adz i e  PESA  w l a tach  2008  –
2011.  

Parametry :
prędkość  maksymal na  120  km/h,
wyposażony  w poduszk i  pneumatyczne  wpływające  bardzo
znacząco  na  komfort  podróży ,  
k l i matyzac j a  kab i n  maszyn i s ty  i  p rzedz i a łu  pasażersk iego ,
toa l eta  w  sys temi e  zamkni ętym.  

 
    Mode l  SA132  (1  s z t . )  SA132-002 .  Spa l i nowy  dwucz łonowy zespó ł
t rakcy j ny  typu  218Mb,  wyprodukowany  przez  zak ł ady  PESA
Bydgoszcz  w  2006  roku .  Prędkość  maksymal na  to  120  km/h.  Po j azd
pos i ada  n i e typowy uk ł ad  drzwi  we j śc i owych ,  czy l i  ł ączn i e  t r zy  pary
na  ca ł y  sk ł ad .  Wprowadzen i e  po jazdu  na  po l sk i e  tory  odby ł o  s i ę  na
bardzo  dużą  ska l ę ,  gdyż  k i l ka  razy  Wykorzys tywany  do  j azd
oko l i cznośc i owych .  Po j azd  pos i ada  k l i matyzac j ę  kab i n  maszyn i s ty  i
p rzedz i a ł u  pasażersk i ego .

    SA109  (2  s z t . )  SA-109-003 ,  004  Reg i oVAN.  Autobusy  szynowe
typu  212M zbudowane  w zak ł adach  KOLZAM w Rac i borzu  w 2004
roku .  Jednocz ł onowy autobus  szynowy,  k tóry  charakteryzu j e  s i ę
j ednoos i owymi  wózkami  napędnymi  i  tocznymi .  P rodukowany
sery j n i e  w  l a tach  2003  –  2005 .  Maksymal na  prędkość
eksp l oatacy j na  to  100  km/h.  Sk ład  pos i ada  poduszek
pneumatycznych .  K l i matyzac ja  za i ns ta l owana  j es t  fabryczn i e  ty l ko
w kab i n i e  maszyn i s ty .

   Mode l  SA106  (1  s z t . )  SA106-011  Par tner .  Zbudowany  w
bydgosk i ch  zak ł adach  PESA  w 2005  roku .  Jego  za ł ożen i a
konst rukcy j ne  op i era ł y  s i ę  na  parametrach  wagonu  bez
przedz i a ł owego  typu  120A.  Prototyp  ot rzymał  s i l n i k  spa l i nowy  MAN
o mocy  500  kW (680  KM) ,  k tóry  w  ko l e jnych  po j azdach  wymi en i ono
na  s i l n i k  I VECO o  te j  samej  mocy .  Dz i ęk i  swoj e j  duże j  mocy  może
prowadz i ć  wagony  doczepne.  Prędkość  eksp l oatacy jna  po j azdu
wynos i  120  km/h.
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 2 .  Po j azdy  e l ekt ryczne :  41  sz tuk

    Mode l  I mpul s  45WE (11  sz t . )  45WE-019 ,  020 ,  021 ,  022 ,  023 ,  024 ,
025 ,  026 ,  027 ,  028 ,  029 .  Po jazdy  te  to  j edne  z
na j nowocześn i e j szych  e l ekt rycznych  zespo łów t rakcy jnych  we  f l oc i e
Ko l e i  Do l noś l ąsk i ch .  Po j azdy  zbudowano j ako  p i ęc i ocz łonowe w
uk ł adz i e  ca ł o  przes t rzennym,  co  pozwal a  na  wi ększy  komfort
podróży ,  gdyż  na  pok ł adz i e  u l okować  można  259  osób  na  mi e j scach
s i edzących .  Jednostk i  te  produkowane  d l a  KD  SA  od  2017  roku
pos i ada j ą  na j bardz i e j  zaawansowane  wyposażen i e  na  pok ładz i e .
Pos i ada j ą  one  także  hamul ec  e l ekt rodynami czny  ED  oraz  tempomat   
z  pami ęc i ą  nastawi onych  wartośc i  Na  dachu  zamontowano
pantogra fy  typu  160EC  oraz  przy  każdym z  n i ch  kamery .  Pos i ada j ą
poduszk i  pneumatyczne  i  hamul ce  tarczowe.  Ca ł kowi ta  moc  EZT
45WE to  2000  kW,  a  prędkość  maksymal na  160  km/h.  Na  pok ładz i e
j ednostek  za i ns ta l owany  j es t  re jes t rator  zdarzeń  i  dynami czny
rozk ł ad  j azdy .  I mponuj ąca  jes t  d ł ugość  po j azdów,  k tóra  wynos i
90 , 40  m.

    Mode l  I mpul s  31WE (10  sz t . )  31WE-001 ,  002 ,  003 ,  004 ,  005 ,  020 ,
021 ,  022 ,  023 ,  024 .  Po j azdy  produkowane  przez  nowosądeck i
zak ł ad  NEWAG od  końca  2012  roku .  P i erwsze  dwi e  j ednostk i  z
oznaczen i em 31WE-001  i  002  dotar ły  do  Ko l e i  Do l noś l ąsk i ch  w
l utym 2013  roku .  Tes towane  na  Centra l ne j  Mag i s t ra l i  Ko l e j owej ,
os i ągnę ł y  rekordową prędkość  d l a  sk ł adu  po l sk i e j  p rodukc j i
wynoszącą  211 , 6  km/h.  Po j azdy  31WE-001  i  002  są  p i erwszymi
I mpul sami  w  spó ł ce  KD  SA ,  a l e  także  p i erwszymi  wyprodukowanymi
w Po l sce .  
 
    Mode l e  z  ser i i  I mpul s  to  cz terocz ł onowe po j azdy  zapro j ektowane
j ako  ca ł o  przes t rzenne ,  pos i ada ją  ergonomi czne  kab i ny  i  fo te l e
maszyn i s ty ,  s t re fy  kontro l owanego  zgn i otu ,  wygodne  fote l e  w
częśc i  pasażersk i e j ,  podświ et l ane  wi at ro łapy ,  nowoczesna  l i n i ę
świ et l na ,  drzwi  odskokowo –  przesuwne.  Wyposażone  są  w:

toa l ety  w  uk ł adz i e  zamkni ętym,
nowoczesny  sys tem i n formac j i  pasażersk i e j ,
wyda j ną  k l i matyzac j ę ,  n i ską  pod ł ogę ,  s topn i e  wysuwane  przy
drzwi ach ,  moni tor i ng  częśc i  pasażersk i e j  i  w  kab i nach
maszyn i s ty ,  moni tor i ng  zewnętrzny  oraz  przy  pantogra fach ,
po j azdy  pos i ada j ą  poduszk i  pneumatyczne  i  hamul ce  tarczowe,
co  bardzo  znacząco  wpł ywa  na  komfort  j azdy ,
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    P rędkość  maksymal na  to  160  km/h,  co  umoż l i w i a ją  zamontowane
s i l n i k i  t rakcy j ne  o  ł ączne j  mocy  2000  kW.  Jednostk i  pos i ada j ą  także
hamul ec  e l ekt rodynami czny  ED,  tempomat  z  pami ęc i ą  nastawi onych
wartośc i ,  re j es t ra tor  zdarzeń ,  dynami czny  rozk ł ad  j azdy  oraz
pantogra fy  po ł ówkowe 160EC.  L i czba  mi e j sc  s i edzących  w
za l eżnośc i  od  podtypu  wynos i  202  l ub  204  mi e j sca .

   Mode l  I mpul s  36WEa (6  s z t . )  36WEa-011 ,  012 ,  013 ,  014 ,  015 ,
016 .  Po j azd  ten  to  t ró j cz łonowa odmi ana  ca ł o  przes t rzennych
I mpul sów typu  31WE.  Dostarczone  zosta ł y  do  KD  SA  przez  NEWAG
Nowy Sącz  w  2014  roku .  Po j azdy  te  pos i ada j ą  kab i nę  maszyn i s ty  o
wysok i m s tandardz i e  i  e rgonomi i ,  doskona l e  rozp l anowane  pu l p i ty
maszyn i s ty ,  wygodne  fote l e ,  duże  okna  w przedz i a l e  pasażersk i m,
toa l ety  w  uk ł adz i e  zamkni ętym,  nowoczesną  l i n i ę  świ et l ną ,  drzwi
odskokowo –  przesuwne,  wyda j ną  k l i matyzac j ę ,  n i ską  pod łogę ,
s topn i e  wysuwane  przy  drzwi ach ,  sys tem i n formac j i  pasażersk i e j
oraz  moni tor i ng  zewnętrzny  i  wewnętrzny  wysok i e j  j akośc i .  Kamery
zamontowano także  na  czo ł ach  po j azdów i  p rzy  pantogra fach  typu
160EC.  Dz i ęk i  zas tosowani u  poduszek  pneumatycznych  j ako  I I
s topn i a  od  sprężynowani a  i  hamul ców tarczowych ,  uzysk i wana
prędkość  maksymal na  160  km/h  jes t  n i emal  n i eodczuwal na .  Po j azdy
są  bardzo  c i che  wewnątrz .  Pos i ada j ą  WI -F I ,  gn i azdka  do  ładowani a
te l e fonów i  l aptopów.  Moc  wszys tk i ch  s i l n i ków t rakcy jnych  to  1600
kW.  Jednostk i  te  maj ą  165  mi e j sc  s i edzących .  Pos i ada ją  re j es t rator
zdarzeń  oraz  dynami czny  rozk ł ad  j azdy .

    Mode l  EN57AKD (1  sz t . )  i  EN57AKD-1937.  Po j azd  w 2013  roku
zmodern i zowany  w g l i w i ck i m oddz i a l e  NEWAG.  Wyprodukowana  w
1991  przez  PAFAWAG Wroc ł aw i  p rzez  s zereg  l a t  j ako  EN57-1937
pracował a  w  Gdyn i  C i sowej ,  O l sz tyn i e  i  Wroc ławi u ,  gdz i e
ostateczn i e  t ra f i ł a  do  Przewozów Reg i ona l nych .  Po j azdów tego
podtypu  zbudowano 53  sz tuk i ,  p rzy  czym do  KD SA  t ra f i ł y  dwa  o
numerach  1937  i  1938 .  Pos i ada  drzwi  odskokowo –  przesuwne,
toa l ety  w  uk ł adz i e  zamkni ętym,  moni tor i ng  wewnątrz  i  na
zewnątrz ,  kamery  przy  pantogra fach ,  wyda jną  k l i matyzac j ę ,
dynami czny  rozk ł ad  j azdy ,  sys tem i n formac j i  pasażersk i e j ,
automatyczne  drzwi  mi ędzy  cz łonowe i  pantogra fy  po ł ówkowe
160EC.  Za i ns ta l owano  na  n i m re j es t rator  zdarzeń  i  nowoczesny
rad i ote l e fon .  Po j azd  ma  184  mi e j sca   s i edzące .  Mocy  s i l n i ków
trakcy j nych  wynos i  1000  kW.  Prędkość  eksp l oatacy j na  to  120  km/h.
Pos i ada  hamul ec  e l ekt rodynami czny  MED,  k tórym s terować  można  z
nastawni ka  j azdy .  
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    Mode l  EN57AL  (3  s z t . )  EN57AL-1501 ,  1542 ,  1938  EN57AL-1501 .
To  t ró j cz ł onowy po j azd  zmodern i zowany  w ZNTK  Mi ńsk  Mazowi eck i
w  2012  roku  wg  dokumentac j i  EN57AL  na  baz i e  oryg i na l nego  EZT
EN57-1501  zbudowanego  przez  PAFAWAG Wroc ław w 1982  roku .  W
trakc i e  modern i zac j i  zabudowano nowe kab i ny  maszyn i s ty  wraz  z
pu l p i tami ,  nowe fote l e ,  sys tem i n formac j i  pasażersk i e j ,  l i n i e
świ et l ne ,  k l i matyzac j ę ,  automatyczne  drzwi  pomi ędzy  cz ł onami ,
s i l n i k i  t rakcy j ne .  Toa l ety  moduł owe pracu jące  w uk ładz i e
zamkni ętym.  Drzwi  we j śc i owe do  po jazdu  ot rzymał y  sys tem b l okady
un i emoż l i w i a j ący  i ch  otwarc i e  w  t rakc i e  jazdy .  Zmodern i zowano
także  napęd  po j azdu  oraz  wózk i ,  dz i ęk i  c zemu j ednostka  pos i ada
prędkość  maksymal ną  120  km/h.  Pos i ada  hamul ec
e l ekt rodynami czny  MED,  tempomat  wł ączany  z  pu l p i tu  oraz  n i eco
zmodyf i kowane  pantogra fy  typu  5ZL .  Jednostka  wyposażona  j es t  w
moni tor i ng  przes t rzen i  pasażersk i e j  o raz  kamery  czo ł owe,
zewnętrzne  i  p rzy  pantogra fach .  Moc  łączna  s i l n i ków t rakcy j nych  to
1000  kW.  L i czba  mi e j sc  s i edzących  wynos i  171 .

     Zmodern i zowana  w ZNTK  Mi ńsk  Mazowi eck i  S . A .  w  2015  roku  na
baz i e  EN57-1542  zbudowanym we wroc ławsk i m PAFAWAGU w 1983
roku .  Modern i zac j a  po j azdu  ob ję ł a  wymi anę  kab i n  maszyn i s ty  i
pu l p i tów,  poszyc i a ,  ok i en ,  fo te l i ,  l i n i i  św i et l nych ,  uk ładu
napędowego,  modern i zac j ę  wózków i  toa l e t .  Zamontowano nowe
drzwi  odskokowo –  przesuwne,  sys tem i n formac j i  pasażersk i e j ,
automatyczne  drzwi  pomi ędzy  cz łonami ,  moni tor i ng  przes t rzen i
pasażersk i e j ,  kamery  czo ł owe,  zewnętrzne  i  p rzy  pantogra fach  oraz
k l i matyzac j ę .  Po j azd  ma  także  nowoczesne  pantogra fy  po ł ówkowe
160EC,  hamul ec  e l ekt rodynami czny  MED i  tempomat  na  pu l p i c i e .
Łączna  moc  s i l n i ków t rakcy jnych  1000  kW.  Prędkość  maksymal na  to
120  km/h  a  po j emność  to  170  mi e j sc  s i edzących .  Pos i ada
dynami czny  rozk ł ad  j azdy ,  wysok i e j  k l asy  rad i ote l e fon  oraz
re j es t rator  zdarzeń .

 Mode l  EN57AL-1938 .  Zmi an  j ak i e  przeprowadzano  podczas
modern i zac j i  to  nowe kab i ny  maszyn i s ty  z  pu l p i tami ,  dynami czne
rozk ł ady  j azdy ,  tempomat  na  pu l p i c i e ,  moni tor i ng  przes t rzen i
pasażersk i e j ,  kamery  czo łowe i  boczne ,  toa l ety  w  sys temi e
zamkni ętym,  drzwi  odskokowo –  przesuwne,  automatyczne  drzwi
mi ędzy  cz ł onami ,  nowe fote l e ,  okna ,  k l i matyzac ję  i  pantogra fy
po ł ówkowe 160EC.  Zmi an i e  u l eg ł  także  napęd  i  konst rukc j a
wózków.  Ostateczn i e  zamontowane  s i l n i k i  pozwal a ją  uzyskać  moc
ł ączną  1400  kW i  p rędkość  maksymal ną  wynos i  120  km/h.  
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Zastosowani e  fa l owni ków t rakcy jnych  umoż l i w i ło  wykorzys tan i e  do
hamowani a  sk ł adu  hamul ca  e l ekt rodynami cznego  MED.  Po j azd  na
pok ł ad  zab i era  171  osób  na  mi e j scach  s i edzących .

     Mode l  EN57  (1  s z t . )  i  EN57-1703  ENdol i no .  Wyprodukowany  w
1988  roku  we  wroc ł awsk i m zak ł adz i e  PAFAWAG jak  typ  5B+6B+5B.
Po j azd  w 2015  roku  zosta ł  p rzekazany  do  Ko l e i  Do l noś l ąsk i ch  SA  w
Legn i cy ,  po  czym sk i erowany  zosta ł  w  2016  na  naprawę poz i omu P4
do  ZNTK  Mi ńsk  Mazowi eck i  SA .  W ramach  te j  naprawy  w po j eźdz i e
zamontowano nowe urządzen i a  tak i e  j ak :  sprężarka  ś rubowa,
przetworn i ca  s ta tyczna ,  sys tem i n formac j i  pasażersk i e j ,
pneumatyczny  napęd  drzwi  we jśc i owych  z  sys temem i ch  b l okady ,
generator  shp ,  pro j ektory  ha l ogenowe,  rad i ote l e fon ,  l i c zn i k
energ i i ,  moduł  toa l ety  w  sys temi e  zamkni ętym,  moni tor i ng  oraz
kamery  czo ł owe i  p rzy  pantogra fach .  Z l i kwi dowano przedz i a ły
s ł użbowe oraz  drzwi  wahadłowe do  n i ch ,  przy  czym zamontowano w
mi e j scu  przedz i a ł u  s ł użbowego  dodatkowe fote l e  d l a  pasażerów,
które  podobn i e  j ak  w  pozosta łych  cz ł onach  zosta ł y  wymi en i one  na
nowe.  Po j azd  ot rzymał  także  nowe okna  odsuwane.  Prędkość
maksymal na  po j azdu  110  km/h,  natomi ast  l i c zba  mi e j sc  s i edzących
to  198 .

     Mode l e  E l f  2  48WEc  (9  s z t . )  48WEc-024 ,  025 ,  026 ,  027 ,  028 ,
029 ,  030 ,  031 ,  032  E l f  I I .  Wyprodukowane  przez  PESA  Bydgoszcz .
E l fy  I I  ma j ą  250  mi e j sc  s i edzących ,  ponad  90  metrów d ł ugośc i ,  a
każdy  może  zabrać  na  swój  pok ład  ł ączn i e  540  pasażerów.  Po j azdy
są  p i ęc i ocz ł onowe i  ma j ą  po  os i em par  drzwi  na  każdą  s t ronę .
Prędkość  maksymal na  wynos i  160  km/h.

    Warto  dodać ,  że  początkowo zakup i one  jednostk i  e lekt ryczne
by ł y  3 -cz ł onowe.  Z  czasem po jawi a ły  s i ę  4  i  5 -cz łonowe w tym
zakupy  z  roku  2020  ( z  późn i e j szym wykorzys tan i em opc j i )  zak ł ada ły
dostawę j edyn i e  5 -cz ł onowych  jednostek .  Un i emoż l i w i a  to  j ednak
ł ączen i e  tych   sk ł adów w ce l u  zwi ększen i a  l i c zby  mi e j sc .  Z  ko l e i
w i e l e  przys tanków j es t  za  k rótk i ch  do  obs ług i  podwójnego  sk ładu
zestawi onego  z  5 -cz ł onowych  jednostek .  W tym aspekc i e  na l eży
równi eż  rozważyć  moż l i wość  zakupu  krótszych  j ednostek  (3 -4
cz ł ony)  w  ce l u  uruchomi en i a  6 -8  cz ł onowych  zes tawów.  

52



Pon i że j  p rzedstawi one  są  zmi any  prawne  jak i e  powi nny  nastąp i ć ,
aby  moż l i we  by ł o  utworzen i e  sprawni e  dz i a ła j ące j  ko l e i
ag l omeracy j ne j ,  co  wymaga  współpracy  z  w i e l oma podmi otami  t j .
PKP  PLK ,  UMWD,  UM Wroc ł aw,  MPK oraz  samorządami .

Ustawa  metropo l i ta l na  ( rozwi ązan i e  prob l emów,  k tóre
za i s tn i a ł y  w  GZM po  wprowadzen i u  p i erwsze j  us tawy
metropo l i ta l ne j ) .

1 .

Ustawa  o  t ransporc i e  ko l e jowym (wi ększe  moż l i wośc i  d l a
po ł ączeń  reg i ona l nych)  mus i  być  dostosowana  do  obecnych
warunków np .  przemi eszczan i e  s i ę  l udnośc i  mi ędzy
woj ewództwami .

2 .

Ustawa  o  uprawni en i ach  do  u l gowych  prze j azdów ( rozwi ązan i e
kwest i i  u l g )  gdyż  obecn i e  i nne  są  u l g i  w  t ransporc i e  ko l e j owym
a i nne  w drogowym.  

3 .

Ustawa  o  pub l i cznym t ransporc i e  zb i orowym.4 .
Nowe akty  prawne  powi nny  być  konst ruowane  w tak i  sposób ,  by
moż l i we  by ł o  tworzen i e  ko l e i  ag l omeracy j ne j  i  metropo l i ta l ne j

5 .

Powi nna  zostać  powoł ana  nowa s t ruktura  organ i zacy j na
( j ednostka  sprawuj ąca  nadzór  nad  wszys tk i m)  -  spa j a j ącą  i
koordynu j ąca  dz i a ł an i a  na  r zecz  ko l e i  ag l omeracy j ne j .

6 .

Zmi ana  norm i  p rzep i sów w zakres i e  SRK  ( sys tem s terowani a  na
ko l e i  m. i n .  w  zakres i e  zasad  bezp i eczeństwa,  bezp i eczne j
separac j i  mi ędzy  po j azdami ,  fo toradary  ko l e j owe) .  Ce l em j es t
un i kn i ęc i e  wypadków i  opóźn i eń ,  a  także  wydawani a  sygna ł ów
dźwi ękowych  na  każdym prze j eźdz i e .

7 .

8 .  ZMIANY PRAWNE I WSPÓŁPRACA
Z RÓŻNYMI INSTYTUCJAMI 
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   Rea l i zac j a  i de i  ko l e i  ag l omeracy jne j  w i ąże  s i ę  z  potężnymi
środkami  n i ezbędnymi  do  sprawnego  funkc j onowani a .  Część  z  n i ch
to  te  o  charakterze  i nwestycy jnym,  na  budowę i n f ras t ruktury .
Pozosta ł e  dotyczą  g ł ówni e  b i eżącego  ut rzymani a ,  kon i eczność
dopł at  do  wozok i l ometrów,  gdyż  ko l e j  ag l omeracy jna  j es t  z  natury
def i cy towa,  a l e  pe ł n i  bardzo  ważną  funkc ję  spo ł eczno-gospodarczą .

9 .  FINANSOWANIE 

9 . 1  KOSZTY INWESTYCJI

     Kosz ty  wymi en i onych  i nwestyc j i  oszacowano w oparc i u  o
zrea l i zowane  l ub  tworzone  i nwestyc j e  w  kra j u ,  c zasami  na  e tap i e
przetargu .  Na l eży  mi eć  j ednak  na  uwadze  różn i ce  np .  w  obszarach
mi e j sk i ch .  Wi e l e  za l eży  równi eż  od  zakresu  zadań  np .  kon i eczność
budowy do j ść ,  w ł asność  terenów i td .  Pewnym punktem odn i es i en i a
może  być  przebudowa ś redn i cy  w  Krakowi e ,  a l e  w  tym przypadku
trzeba  mi eć  równi eż  na  uwadze  l oka l ne  uwarunkowani a :  budowę
k i l ku  mostów przez  Wi s ł ę ,  budowę nowych  przys tanków oraz
poszerzen i e  es takady .  Ponadto  ze  wzg l ędu  na  wysoką  i n f l ac j ę
c i ężko  dok ł adn i e  przewi dz i eć  f i na l ne  kosz ty  rea l i zac j i .  N i emni e j
obserwuj ąc  podobne  zadan i a  w  ska l i  k ra j u  można  or i entacy j ne
poznać ,  wedł ug  obecnych  cen ,  pot rzebne  ś rodk i .  Można  przy j ąć ,  że
cena  przebudowy 1  km na  l i n i ę  mag i s t ra l ną  to  oko ło  30  ml n
z ł /km[11]  a  cena  budowy przys tanku  ko l e j owego  wynos i  obecn i e
oko ł o  4 -5  ml n  w teren i e  n i ezurban i zowanym[12] .  Jako  punkt
odn i es i en i a  wybrano  umowę na  budowę przys tanku  Łódź  Zarzew.
Jednakże  ceny  z  2023  r .  wskazu j ą  też  rea l i zac j ę  przys tanków o
wartośc i  10  ml n  z ł [13]  oraz  14  ml n  w Krakowi e[14] .  

[ 11] Źr ód ł o :  h t t ps : / / ko l e j owypor t a l . p l / pkp- p l k - wybr a l y - wykonawce- pr zebudowy-
odc i nka- l ebor k - s l ups k/
[ 12] Źr ód ł o :  h t t ps : / / ko l e j owypor t a l . p l / podp i sano- umowe- na- budowe- nowego-
pr z ys t anku- l odz - z ar z ew/
[ 13] Źr ód ł o :  h t t ps : / / ko l e j owypor t a l . p l / p l k - podp i sa l a - umowe- na- budowe- pr zys t anku-
wr onk i - z amos c /
[ 14]  Ź r ód ł o :  h t t ps : / / p l a t f or maz akupowa. p l k -
s a . p l / app/ / demand/ not i ce/ pub l i c / 24116/det a i l s? f o l der =1 i u j 54

https://kolejowyportal.pl/pkp-plk-wybraly-wykonawce-przebudowy-odcinka-lebork-slupsk/
https://kolejowyportal.pl/pkp-plk-wybraly-wykonawce-przebudowy-odcinka-lebork-slupsk/
https://kolejowyportal.pl/podpisano-umowe-na-budowe-nowego-przystanku-lodz-zarzew/
https://kolejowyportal.pl/podpisano-umowe-na-budowe-nowego-przystanku-lodz-zarzew/
https://kolejowyportal.pl/plk-podpisala-umowe-na-budowe-przystanku-wronki-zamosc/
https://kolejowyportal.pl/plk-podpisala-umowe-na-budowe-przystanku-wronki-zamosc/
https://platformazakupowa.plk-sa.pl/app/demand/notice/public/24116/details?folder=1iuj
https://platformazakupowa.plk-sa.pl/app/demand/notice/public/24116/details?folder=1iuj


[15]Źród ło :  h t tps : / /www.rynek-ko le jowy.p l /mobi le/nowa- laczn ica -czarnca- -wloszczowa-po lnoc-
otwarta -poc iagow-brak-111033.html  
[16]Źród ło :  h t tps : / /www.rynek-ko le jowy.p l /mobi le/ laczn ica -w-ka lwar i i - zebrzydowsk ie j -prawie-
gotowa-zd jec ia -dron-112576.html  
[17]Źród ło :  h t tps : / /he j .mie lec .p l /p l /19_wiadomosc i - z - reg ionu/635_miasto-mie lec/75147_nowy-
wiadukt -o f i c ja ln ie -otwarty -wstege-przec ia l -dron- foto- .html
[18]  Ź ród ło :  h t tps : / /kur ier -ko le jowy.p l /aktua lnosc i /42665/nowe-wiadukty -ko le jowe-na- l in i i -
ko luszk i - - - lodz - juz -gotowe.html
[19]  Ź ród ło :  h t tps : / / tvn24 .p l / tvnwarszawa/na jnowsze/su le jowek-budowa-tune lu-pod- l in ia -
ko le jowa-k iedy-ut rudn ien ia -6067185
[20]  Ź ród ło :  h t tps : / /be l la tor -mb.p l /b log/tune lu -pod- l in ia -ko le jowa-w-koby ln icy -umowa-na-
budowe-podp isana/
[21]Źród ło :  h t tps : / /gazetawroc lawska .p l /nowy-park ing-na-70-aut -powsta je -na-k lec in ie -we-
wroc lawiu-zd jec ia/ar/c1-15829885
[22]  Ź ród ło :  h t tps : / /www.rynek-ko le jowy.p l /wiadomosc i / torpo l -wygra l -przetarg -na-
e lekt ry f i kac je -pkm-101837.html
[23]Źród ło :  h t tps : / /www.rynek-ko le jowy.p l /mobi le/ko le je -do lnos lask ie -w-koncu-podp isa ly -
umowe-na-ha le -serwisowa-106223.html
[24]Źród ło :  h t tps : / /www.nako le i .p l /newag-dostarczy -28-ko le jnych-ezt -ow-d la -wojewodztwa-
pomorsk iego/  
[25]  Ź ród ło :  h t tps : / /www.rynek-ko le jowy.p l /mobi le/dwie-ofer ty -na-nowe-ezt -d la -wie lkopo lsk i -
109997.html

   W przypadku  ana l i z  kosz tów budowy ł ączn i c  ko le j owych  to
obecn i e  w  Po l sce  n i e  rea l i zu j e  s i ę  obecn i e  zbyt  w i e l u  po j edynczych
ł ączn i c .  Częśc i e j  są  to  e l ementy  wi ększych  pro jektów i  t rudno  j es t
wyodrębn i ć  kosz t  samej  ł ączn i cy .  Jednym z  przyk ł adów j es t  o twarta
ł ączn i ca  Czarnca  ko ł o  CMK o  wartośc i  oko ł o  40  ml n  z ł [15] .  K rótsza
ł ączn i ca  rea l i zowana  w tym roku  to  kosz t  ko ło  23  ml n  z ł [16] .
Budowa wi aduktu/  tune l u  drogowego  to  kosz t  ko ł o  30-50  ml n  z ł  w
za l eżnośc i  od  uwarunkowań[17] .  Często  l oka l ne  samorządy
partycypu j ą  w  kosz tach  i nwestyc j i  np .  w  mi e j scowośc i  Ko l uszk i
otwarty  w  2023  oko ł o  30  ml n  z ł [18] .  Rea l i zowany  pro j ekt  w
Su l e j ówku  kosz tu j e  oko ł o  60  ml n  z ł [19]  a  budowany  w Koby l n i cy
ko ł o  Swarzędza  to  oko ł o  50  ml n  z ł [20] .  Budowa l i n i i  ko l e j owej  o
charakterze  mag i s t ra l nym do  s tandardu  160km/h  d l a  ruchu
pasażersk i ego  i  120km/h  d l a  towarowego  to  kosz t  oko ło  30-40  ml n
z ł  za  km w za l eżnośc i  od  l i c zby  ob i ektów.  Kosz t  mi e j sca
posto j owego  na  park i ngu  P&R wynos i  ko ło  30-50  tys .  z ł  za  mi e j sce
na  teren i e  zurban i zowanym.  Przyk ł adem może  być  budowa
park i nguWroc ł aw-K l ec i na[21] .  Kosz t  e l ekt ry f i kac j i  1  km l i n i i
ko l e j owej  toru  po j edynczego  to  oko ło  1 , 5  ml n  z ł [22] .  Budowa
zap l ecza  d l a  ko l e i  l oka l ne j ,  bazu jąc  na  umowi e  na  budowę zap l ecza
KD zawarta  w  2022  r .  o  wartośc i  65  ml n  z ł [23] .  Kosz t  j ednego
E l ekt rycznego  Zespo ł u  Trakcy jnego  EZT , 4 -cz łonowego  to  na
podstawi e  cen  z  2022  r .  wynos i  bez  ut rzymani a  ko ł o  35  ml n  z ł [24] .
Po j edynczy  cz ł on  to  ko ł o  8  ml n  z ł [25]  ( i m d ł uższy  po jazd ,  tym kosz t
na  cz ł on  spada) .  Jednakże  Ko l e j e  Do l noś l ąsk i e  wyb i era j ą  zakup
bardz i e j  po j emnych  5 -cz ł onowych ,  k tóre  w  zwi ązku  ze
spodz i ewanym wzrostem ruchu  na l eży  kupować .  Pewnym
uł atwi en i em są  kwoty  z  pro j ektu  KPK  przedstawi one  w kwi etn i u
2023  r .  
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https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/nowa-lacznica-czarnca--wloszczowa-polnoc-otwarta-pociagow-brak-111033.html
https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/nowa-lacznica-czarnca--wloszczowa-polnoc-otwarta-pociagow-brak-111033.html
https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/lacznica-w-kalwarii-zebrzydowskiej-prawie-gotowa-zdjecia-dron-112576.html
https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/lacznica-w-kalwarii-zebrzydowskiej-prawie-gotowa-zdjecia-dron-112576.html
https://hej.mielec.pl/pl/19_wiadomosci-z-regionu/635_miasto-mielec/75147_nowy-wiadukt-oficjalnie-otwarty-wstege-przecial-dron-foto-.html
https://hej.mielec.pl/pl/19_wiadomosci-z-regionu/635_miasto-mielec/75147_nowy-wiadukt-oficjalnie-otwarty-wstege-przecial-dron-foto-.html
https://kurier-kolejowy.pl/aktualnosci/42665/nowe-wiadukty-kolejowe-na-linii-koluszki---lodz-juz-gotowe.html
https://kurier-kolejowy.pl/aktualnosci/42665/nowe-wiadukty-kolejowe-na-linii-koluszki---lodz-juz-gotowe.html
https://tvn24.pl/tvnwarszawa/najnowsze/sulejowek-budowa-tunelu-pod-linia-kolejowa-kiedy-utrudnienia-6067185
https://tvn24.pl/tvnwarszawa/najnowsze/sulejowek-budowa-tunelu-pod-linia-kolejowa-kiedy-utrudnienia-6067185
https://bellator-mb.pl/blog/tunelu-pod-linia-kolejowa-w-kobylnicy-umowa-na-budowe-podpisana/
https://bellator-mb.pl/blog/tunelu-pod-linia-kolejowa-w-kobylnicy-umowa-na-budowe-podpisana/
https://gazetawroclawska.pl/nowy-parking-na-70-aut-powstaje-na-klecinie-we-wroclawiu-zdjecia/ar/c1-15829885
https://gazetawroclawska.pl/nowy-parking-na-70-aut-powstaje-na-klecinie-we-wroclawiu-zdjecia/ar/c1-15829885
https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/torpol-wygral-przetarg-na-elektryfikacje-pkm-101837.html
https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/torpol-wygral-przetarg-na-elektryfikacje-pkm-101837.html
https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/koleje-dolnoslaskie-w-koncu-podpisaly-umowe-na-hale-serwisowa-106223.html
https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/koleje-dolnoslaskie-w-koncu-podpisaly-umowe-na-hale-serwisowa-106223.html
https://www.nakolei.pl/newag-dostarczy-28-kolejnych-ezt-ow-dla-wojewodztwa-pomorskiego/
https://www.nakolei.pl/newag-dostarczy-28-kolejnych-ezt-ow-dla-wojewodztwa-pomorskiego/
https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/dwie-oferty-na-nowe-ezt-dla-wielkopolski-109997.html
https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/dwie-oferty-na-nowe-ezt-dla-wielkopolski-109997.html


Nal eży  zak ł adać ,  że  te  wyceny  są  w  mi arę  aktua l ne  i  wynoszą
odpowi edn i o :

wykonan i e  s tud i um d l a  WWK –  0 , 1  ml d  z ł ,
dostosowani e  WWK –  1 , 9  ml d  z ł ,
dostosowani e  l i n i i  ko l e jowej  nr  137  –  3  ml d  z ł ,
dostosowani e  l i n i i  ko l e jowej  nr  143  –  1  ml d  z ł ,
dostosowani e  l i n i i  ko l e jowej  nr  273  –  3 , 9  ml d  z ł ,
dostosowani e  l i n i i  ko l e j owej  nr  274  –  1 ,1  ml d  z ł  (poprawa
przepustowośc i ) ,
dostosowani e  l i n i i  ko l e jowej  nr  276  –  4 , 8  ml d  z ł .

[ 15] Źr ód ł o :  h t t ps : / / www. r ynek- ko l e j owy. p l / mobi l e/nowa- l aczn i ca - cz ar nca- -
wl os z cz owa- po l noc- ot war t a - poc i agow- br ak- 111033. ht ml  
[ 16] Źr ód ł o :  h t t ps : / / www. r ynek- ko l e j owy. p l / mobi l e/ l acz n i c a - w- ka l war i i -
z ebr z ydows k i e j - pr awi e- got owa- z d j ec i a - dr on- 112576. ht ml  
[ 17] Źr ód ł o :  h t t ps : / / he j . mi e l ec . p l / p l / 19_wi adomosc i - z - r eg i onu/635_mi ast o-
mi e l ec/ 75147_nowy- wi adukt - o f i c j a l n i e - ot war t y - ws t ege- pr z ec i a l - dr on- f ot o- . ht ml
[ 18]  Ź r ód ł o :  h t t ps : / / kur i er - ko l e j owy. p l / akt ua l nos c i / 42665/ nowe- wi adukt y - ko l e j owe-
na- l i n i i - ko l us z k i - - - l odz - j uz - got owe. ht ml
[ 19]  Ź r ód ł o :  h t t ps : / / t vn24 . p l / t vnwar s z awa/na j nowsz e/ su l e j owek- budowa- t une l u - pod-
l i n i a - ko l e j owa- k i edy- ut r udn i en i a - 6067185
[ 20]  Ź r ód ł o :  h t t ps : / / be l l a t or - mb. p l /b l og/ t une l u - pod- l i n i a - ko l e j owa- w- koby l n i cy -
umowa- na- budowe- podp i s ana/

9 .2 KALKULACJA KOSZTÓW
     W oparc i u  o  dane  zawarte  w  poprzedn i m punkc i e ,  pon i że j
przedstawi ono  szacunkową ka l ku l ac ję  kosz tów d l a  n i ezbędnych
dz i a ł ań  zwi ązanych  z  uruchomi en i em ko l e i  ag l omeracy j ne j  we
Wroc ł awi u .

Budowa l ub  przebudowa potrzebnych  przys tanków –  90  ml n  z ł .1 .
Rozbudowa es takady  –  600  ml n  z ł .2 .
Rozbudowa w ramach  WWK l i n i i  ko l e jowej  nr143  i  271  –  2  ml d
z ł .

3 .

Budowa wi aduktów i  tune l i  –  800  ml n  z ł .4 .
Budowa ł ączn i c  i  wyn i es i en i e  l i n i i  ko l e j owej  nr  285  i
przebudowa torów w obręb i e  s tac j i  B rochów –  1  ml d  z ł .

5 .

Kosz t  park i ngów,  tab l i c  D IP  i td .  –  oko ł o  20  ml n  z ł .6 .
Budowa zap l ecza  –  65  ml n  z ł .7 .
Zakup  4 -cz l onowego  EZT  –  35  ml n  z ł  l ub  proporc j ona l n i e  –  42
ml n  za  po j azd  5 -cz ł onowy (by  os i ągnąć  zak ł adany  takt  t r zeba
zakup i ć  oko ł o  10  EZT  –  420  ml n  z ł .

8 .
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https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/nowa-lacznica-czarnca--wloszczowa-polnoc-otwarta-pociagow-brak-111033.html
https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/nowa-lacznica-czarnca--wloszczowa-polnoc-otwarta-pociagow-brak-111033.html
https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/lacznica-w-kalwarii-zebrzydowskiej-prawie-gotowa-zdjecia-dron-112576.html
https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/lacznica-w-kalwarii-zebrzydowskiej-prawie-gotowa-zdjecia-dron-112576.html
https://hej.mielec.pl/pl/19_wiadomosci-z-regionu/635_miasto-mielec/75147_nowy-wiadukt-oficjalnie-otwarty-wstege-przecial-dron-foto-.html
https://hej.mielec.pl/pl/19_wiadomosci-z-regionu/635_miasto-mielec/75147_nowy-wiadukt-oficjalnie-otwarty-wstege-przecial-dron-foto-.html
https://kurier-kolejowy.pl/aktualnosci/42665/nowe-wiadukty-kolejowe-na-linii-koluszki---lodz-juz-gotowe.html
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    Na l eży  oczek i wać ,  że  w  ramach  WrWK kosz t  prac  wyn i es i e  oko ł o
4 , 5  ml d  z ł .  Kosz t  poza  WrWK,  a l e  ca ł ych  c i ągów np .  l i n i i  n r  276
(g ł ówni e  na  podstawi e  szacunków z  pro j ektu  KPK)  to  oko ł o  14  ml d
z ł .  Łączn i e  w i ęc  potrzeba  b l i że j  19  ml d  z ł  nak ł adów i nwestycy j nych ,
by  w  pe ł n i  os i ągnąć  e fekty  w  postac i  s tworzen i a  ko l e i
ag l omeracy j ne j .  N i e  uwzg l ędn i a  to  b i eżących  kosz tów ut rzymani a .

9 .3 ŹRÓDŁA FINANSOWANIA 
   Na j wi ększe  i nwestyc j e  ko l e j owe w Po l sce  rea l i zowane  są  w
oparc i u  o  Kra j owy  Program Ko l e jowy  (KPK)  zawi era j ący  l i s tę ,
harmonogram oraz  ź ród ł a  f i nansowani a ,  p rzede  wszys tk i m w
oparc i u  o  ś rodk i  Un i i  Europe j sk i e j .  P rogram na  l a ta  2014-2020
dotyczy  i nwestyc j i  o  wartośc i  76  ml d  z ł ,  z  tego  ponad  po łowa z
rozmai tych  funduszy  un i jnych .  I nwestyc j e  w  ramach  KPK
f i nansowane  są  z  budżetu  un i j nego  na  l a ta  2014-2020 ,  z  tym,  że
mogą  być  roz l i c zone  do  końca  2023  r .  W kwi etn i u  2023  r .
przedstawi ono  pro j ekt  aktua l i zac j i  KPK  do  2030  r .  z  perspektywą  do
2032  r .  Budżet  programu j es t  n i eznaczn i e  wyższy ,  n i emni e j  żadne
do l noś l ąsk i e  i nwestyc j e  n i e  są  na  l i ś c i e  podstawowej  a  ty l ko
rezerwowej .  W oparc i u  o  dane  z  pro jektu  KPK ,  w  zwi ązku  z
wyższymi  kosz tami  rea l i zac j i ,  na l eży  uznać ,  że  te  kwoty  są  dość
rea l nymi  s zacunkami .  N i emni e j  doświ adczen i a  z  rea l i zac j i
podobnych  programów wskazu j ą ,  że  w  t rakc i e  rea l i zac j i  ca ł ego
procesu  i nwestycy j nego  o fer ty  f i rm,  kosz ty  prac  dodatkowych
przekracza ł y  p l anowane  kosz ty  zadań .  Z  drug i e j  s t rony  ś rodk i  KPK
n i e  uwzg l ędn i a j ą  kwoty  11  ml d  z ł  na  i nwestyc j e  w  zwi ązku  z  KPO
obecn i e  wst rzymanej ,  a l e  część  zadań  j es t  pre f i nansowana  przez
Po l sk i  Fundusz  Rozwoj u .  Same ś rodk i  z  Un i i  Europe jsk i e j  s zacowane
są  na  KPK  po  2023  r .  na  oko ł o  14-15  ml d  €  (włączn i e  z  KPO) ,  co
wraz  ze  ś rodkami  k ra j owymi  oznacza ,  że  faktyczna  wartość  KPK  do
2030  r .  może  wyn i eść  oko ł o  110  ml d  z ł .  P ro jekt  KPK  uwzg l ędn i a  na
l i śc i e  rezerwowej  prace  przygotowawcze  o  wartośc i  100  ml n  z ł  a
prace  budowl ane  na  oko ł o  1 ,9  ml d  z ł .  
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       W KPK  są  zawarte  ś rodk i  na  wi e l o l e tn i  p rogram i nwestycy j ny ,
w spore j  mi erze  opar ty  o  ś rodk i  un i j ne .  Na j wi ększa  część  to
ogó l nopo l sk i  p rogram FEn IKS  –  ko ł o  5 ,5  ml d  €  do  roz l i c zen i a  do
końca  2029  r .  Drug i  to  program Connect i ng  Europe  Fac i l i t y  2 . 0  –
tuta j  kwota  ze  wzg l ędu  na  konkursy ,  gdy  poszczegó l ne  pro j ekty
konkuru j ą  i  ś rodk i  są  rozdz i e l ane  w Brukse l i ,  n i e  jes t  znana ,  a l e
b i orąc  pod  uwagę  pr i ory tet  d l a  ko l e i ,  to  kwota  ko ło  4 -5  ml d  €  n i e
j es t  zawyżona .  Do  tego  dochodzą  ś rodk i  z  KPO –  do  wydan i a  do
s i erpn i a  2026  r . –  ko ł o  2 , 2  ml d  € .  Ponadto  sk ładowe to  ś rodk i  z
reg i ona l nych  programów.  Na  Do l nym Ś l ąsku  program nazywa s i ę
Fundusze  Europe j sk i e  d l a  Do l nego  Ś l ąska  FEDŚ .  I nny  e l ement  to
Po l ska  Wschodn i a .  Obecn i e  rea l i zowany  KPK  do  końca  2023  r .  ma
wartość  ko ł o  76  ml d  z ł  z  tego  ko ł o  40-45  ml d  z ł  z  Un i i .  Wedł ug
odpowi edz i  na  i n terpe l ac j ę  pos ła  Mi cha ła  Ja rosa  ze  s tyczn i a  2023
r . ,  p ro j ekt  nowego  KPK  ma być  przedstawi ony  do  po ł owy  roku  i
nas tępn i e  konsu l towany ,  a l e  już  teraz ,  zna jąc  sk ł adowe kwoty ,
wi cemi n i s ter  odpowi edz i a l ny  za  ko l e j  poda ł  kwotę  88  ml d  z ł .
Dotyczy  to  zarówno ś rodków z  Un i i  –  oko ł o  14  ml d  €  (gdyż  Un i a
preferu j e  czys ty ,  s zynowy t ransport )  j ak  i  ś rodków kra j owych .
Do l ny  Ś l ąsk  by ł  dotychczas  t raktowany  po  macoszemu –  od  2015  r .
n i e  z rea l i zowano  wi ększych  i nwestyc j i  (na jwi ększą  by ła
modern i zac j a  l i n i i  n r  289  za  oko ło  250  ml n  z ł ,  i nne  j ak  l i n i e  nr  285
292  by ł y  modern i zowane  ze  ś rodków RPO) .
    P rzedstawi ony  w kwi etn i u  2023  r .  p ro j ekt  nowego  KPK  o
wartośc i  80  ml d  z ł  pomi j a  pod  wzg l ędem i nwestyc j i  Do l ny  Ś l ąsk .
Wszystk i e  n i ezbędne  zadan i a  zna jdu ją  s i ę  na  l i ś c i e  rezerwowej  co
powoduj e ,  że  bez  zagwarantowanych  ś rodków koncepc j a  ko l e i
ag l omeracy j ne j  s tan i e  pod  znak i em zapytan i a .  Z  obecnego
Reg i ona l nego  Programu Operacy jnego  na  l a ta  2014-2020
zbudowano przys tanek  I w i ny ,  przebudowano przys tanek  Wroc ł aw
Muchobór ,  powsta ł y  n i ektóre  park i ng i  P&R.  Następca  RPO nazywa
s i ę  Fundusze  Europe j sk i e  d l a  Do l nego  Ś l ąska .  Zap i sy  programu
zak ł ada j ą  przede  wszys tk i m rea l i zac j ę  i nwestyc j i  na l eżących  do
Dol noś l ąsk i e j  S ł użby  Dróg  i  Ko l e i  DSDi K  i  na l eży  zak ł adać ,  że  w
p i erwsze j  ko l e j nośc i  zos taną  z rea l i zowane  i nwestyc je  za l eżne  od
marsza ł ka .  W 2020  r .  w  ramach  r ządowego  p l anu  Przys tanek  P l us
s tworzono  mechan i zm f i nansowani a  budowy braku j ących  l ub
przebudowy i s tn i e j ących  przys tanków ko l e j owych .  We Wroc ławi u
zg ł oszono  k i l ka ,  m. i n .  p rzys tanek  Zakrzów Wschód,  Kar ł owi ce ,
Maś l i ce ,  j ednakże  wszys tk i e  wroc ławsk i e  przys tank i  t ra f i ł y  na  l i s tę
rezerwową i  n i e  na l eży  oczek i wać ,  że  zos taną  wkrótce
zrea l i zowane.  
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   La tem 2015  r .  j eszcze  za  r ządów P l a t formy  Obywate l sk i e j
przy j ę to  us tawę,  zgodn i e  z  k tórą  duże  ośrodk i  mi e j sk i e  wraz  z
sąs i edn i mi  gmi nami  ( ł ączn i e  l i c zące  od  300  tys .  osób)  będą  mogł y
tworzyć  zwi ązk i  komuni kacy jne  znane  i  dz i a ł a j ące  w wi e l u  k ra j ach .
Zgodn i e  z  Ustawą  Metropo l i ta l ną ,  gmi ny  skup i one  w zwi ązku  mi a ły
ot rzymywać  dodatkowe ś rodk i  (5% ś rodków z  P IT )  dedykowane  na
t ransport  ( i nwestyc j e  oraz  eksp l oatac j a ) .  Gdyby  do  zwi ązku
przys tąp i ł  Wroc ł aw oraz  sąs i edn i e  gmi ny ,  to  na  podstawi e
szacunkowych  wpł ywów z  podatku  P I T  by ł aby  to  kwota  ko ł o  250-
300  ml n  z ł .  U ł a twi ł oby  to  organ i zowani e  ponadgmi nne j
komuni kac j i ,  gdyż  obecn i e  gmi ny  odpowi ada j ą  za  t ransport  ty l ko  na
swoi m teren i e .  I s tn i e j ą  porozumi en i a ,  jednakże  np .  z  gmi ną
S i echn i ce  raz  one  są  a  raz  n i e  ma,  co  n i e  budu j e  zaufan i a ,
z rozumi en i a  i  j a snośc i  co  do  tary fy .  Pasażerowi e  n i e  maj ą  czasu  na
ana l i zowani e ,  k tóra  gmi na  j ak i  ma  rozk ł ad  a  zami ast  zas tanawi ać
s i ę  j ak i  rodza j  b i l e tu  kup i ć  po  prostu  ws i ądą  w samochód.

     Odnośn i e  ś rodków gmi nnych  w tym par tycypac j a  w  kosz tach  to
Or i entacy j ny  kosz t  ubezko l i zy jn i en i a  (budowy wi aduktu  l ub  tune l u )
to  w  za l eżnośc i  od  mi e j sca  i  warunków terenowych  to  oko ło  30-50
ml n  z ł .  Na j częśc i e j  spó ł ka  PKP  PLK  rea l i zu j e  zadan i a  z  l oka l nymi
samorządami  oczeku j ąc  od  n i ch  par tycypac j i  f i nansowej  na
poz i omi e  30-50%.  Na l eży  także  oczek i wać ,  że  jeś l i  PKP  PLK  wystąp i
z  propozyc j ą ,  to  równi eż  gmi na  Wroc ław mus i  do ł ożyć  pewną  część
do  budowy bezko l i zy j nych  ob i ektów.
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   Raport  poza  d i agnozą  sy tuac j i ,  wskazu j e  j ednocześn ie  e l ementy
n i ezbędne  do  wprowadzen i a  ko l e i  ag l omeracy j ne j .  Wymaga  to  n i e
ty l ko  i nwestyc j i  i n f ras t ruktura l nych ,  a l e  i  zmi an  prawnych ,  np .
wprowadzen i e  Ustawy  Metropo l i ta l ne j  i  zmi any  Ustawy  o
Pub l i cznym Transporc i e  Zb i orowym.  Część  zmi an  można  z rea l i zować
w krótszym okres i e ,  np .  porozumi en i e  w  sprawi e  Urbancard ,
uchwal en i e  zmi an  prawnych ,  zwi ększan i e  taktu  na  l i n i ach
ko l e j owych ,  budowa park i ngów P&R i  t zw.  mni e j sze j  i n f ras t ruktury .
N i ektóre  wymaga j ą  j ednak  budowy l ub  rozbudowy i n f ras t ruktury  co
patrząc ,  np .  na  i nwestyc j e  w  Krakowi e  wymaga  oko ł o  5  l a t .  I s tn i e j ą
ryzyka  do  s tworzen i a  doce l owego  ksz ta ł tu  a  pewnym ost rzeżen i em
są  opóźn i en i a  w  ramach  Szczec i ńsk i e j  Ko l e i  Metropo l i ta l ne j  SKM,
gdz i e  od  k i l ku  l a t  prowadzone  są  prace  budowl ane ,  rewi ta l i zac j a
s tarych  l i n i i  ko l e j owych ,  budowa przys tanków w tym remont  l i n i i
do  Po l i c .  Wyzwani em j es t  uzgodn i en i e  zakresu  prac  (kwest i a
wł asnośc i  te renów i td . )  z  w łaśc i c i e l ami  terenów.  Ponadto  w
zwi ązku  ze  wzrostem kosz tów prowadzen i a  i nwestyc j i  wykonawcy
żąda j ą  dodatkowych  ś rodków.  Pozytywnym przyk ł adem rozwoj u  j es t
rozbudowa es takady  i  ś redn i cy  ko l e jowej  w  Krakowi e ,  w  tym
budowa nowych  przys tanków ko l e j owych ,  a l e  n i emoż l i we  by ł oby  to
bez  osob i s tego  pat ronatu  urzędu j ącego  od  2015  roku  mi n i s t ra
Adamczyka ,  co  wskazu j e  na  kon i eczność  pos i adan i a  s i l nego
l obb i ngu  na  r zecz  rozwoj u  ko l e i .  N i emni e j  ważnym zagrożen i em do
rea l i zac j i  ko l e i  ag l omeracy j ne j  jes t  b i eżącą  po l i tyka ,  brak
sk ł onnośc i  do  współ pracy  z  samorządami ,  np .  sprawa  braku
honorowani a  od  po ł owy  2021  r .  Urbancard ,  c zy  na  s tyku  samorządy
( rząd)  z  PKP  PLK .
   Autorzy  raportu  l i c zą ,  że  i n formac je  zawarte  w  n i n i e j szym
raporc i e  przyczyn i ą  s i ę  do  rozwoj u  ko l e i  ag l omeracy jne j  w  reg i on i e .

10 .  PODSUMOWANIE
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ZAŁĄCZNIKI

Za ł ączn i k  1 .  Ce l e  mi grac j i
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Za ł ączn i k   2 .  Ce l e  mi grac j i

Ź ród ł o :  opracowani e  wł asne  na  podstawi e  s ta tys tyk i  do j azdów
do pracy  pub l i kowane j ,  udostępn i ane j  na  s t ron i e
www. stat . gov . p l .
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Za ł ączn i k  3 .  Obszary  z l ewni  i  a t rakcy jnośc i  mi gracy j ne j  na  poz i omi e
l oka l nym 2002-2017

Źród ł o :  opracowani e  wł asne  opracowani e  własne  na  podstawi e
danych  GUS  –  Baza  demograf i a  tabe l a  2g .  

Ob j aśn i en i e :  wykorzys tano  metodę  na j wi ększego  przep ł ywy.
Podstawa  j e j  zas tosowani a  by ła  w i e l kośc i  mi grac j i  s tanowi ące j  i ch
sumę za  l a ta  2002–2017
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Za ł ączn i k  4 .  Terytor i a l ne  pochodzen i e  uczn i ów szkó ł
ponadpodstawowych  –  ś redn i ch  Wroc ławi a  i  Opo l a  (2016) .  

Ź ród ł o :  opracowani e  wł asne  opracowani e  wł asne  na  bazy  S I O  I I
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Za ł ączn i k  5 .  
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Za ł ączn i k  6 .  

Faktyczne  do j azdy  uczn i ów do  szkó ł  ponadpodstawowych  –  ś redn i m
do Wroc ł awi a .  

Ź ród ł o :  opracowani e  wł asne  na  podstawi e  badan i a  ank i etowego
2020–2021
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S ieć  ko le jowa czynna  w ruchu  pasażersk im ag lomerac j i  wroc ławsk ie j  w  2023
roku .  s .  7 .

1 .

Rozk ład  przest rzenny  o fer ty  przewozowej  reg iona lnego  t ransportu
ko le jowego  w ag lomerac j i  wroc ławsk ie j  w  2018  r .  s .  8 .

2 .

Rozk ład  przest rzenny  natężen ia  dobowych  potoków pasażersk i ch  w
reg iona lnym sys temie  t ransportu  ko le jowego  w województwie  do lnoś ląsk im
w 2018  r .  s .  13 .

3 .

Rozk ład  przest rzenny  natężen ia  dobowych  potoków pasażersk i ch
reg iona lnego  t ransportu  ko le jowego  w ag lomerac j i  wroc ławsk ie j  w  2018  r .
s .  15 .

4 .

Dobowa wymiana  pasażerska  d la  s tac j i  i  p rzys tanków ko le jowych  w
ag lomerac j i  wroc ławsk ie j  ( z  wy łączen iem Wroc ławia )  w  2018  r .  s .  13 .

5 .

Ś redn ie  natężen ie  potoków pasażersk i ch  (przy jazdy  na  z ie lono  i  od jazdy  na
czerwono)  w  dz ień  roboczy  na  wszys tk i ch  k ierunkach  wy jazdowych
wroc ławsk iego  węz ła  ko le jowego  w 2018  roku .  s .  15 .

6 .

Ś redn ie  natężen ie  potoków pasażersk i ch  (przy jazdy  na  z ie lono  i  od jazdy  na
czerwono)  w  dz ień  weekendowy na  wszys tk i ch  k ierunkach  wy jazdowych
wroc ławsk iego  węz ła  ko le jowego  w 2018  roku .  s .  15 .

7 .

Dobowy rozk ład  l i c zby  pasażerów d la  s tac j i  Wroc ław Główny  we  wszystk i ch
kursach  d la  po łączeń  w k ierunku  Legn icy .  s .  16 .

8 .

G łówne obszary  ana l i zy  powiązań  funkc jona lnych  Wroc ławia  s .  20 .9 .
Wie lkość  i  s t ruktura  migrac j i  wewnętrznych  na  pobyt  s ta ły  pomiędzy
obszarami  wyróżn ionymi  w  ramach  województwa  do lnoś ląsk iego  (2002–
2020)  s .  24 .

10 .

Wie lkość  i  s t ruktura  do jazdów do  pracy  pomiędzy  obszarami  wyróżn ionymi
w ramach  województwa  do lnoś ląsk iego  (1996 ,  2011 ,  2016)  s .  24 .

11 .

Schemat  przys tanków i  s tac j i  ko le jowych  na  teren ie  Wroc ławia  wraz  z
rozmieszczen iem proponowanych  nowych  przys tanków.  s .  27 .

12 .

Modelowe rozwiązan ie  t rasy  ś redn icowej  z  separac ją  ruchu  loka lnego  i
da lekob ieżnego  –  Warszawa.  Ź ród ło :  opracowanie  własne  na  podk ładz ie  z :
A .  Romanowicz  „Dworce  i  p rzys tank i  ko le jowe”  Arkady  1970 ,  s .36 .

13 .

Model  w iązk i  t ras  ś redn icowych  –  WrWK,  zaznaczono  wybrane  przys tank i .
Ź ród ło :  opracowanie  własne ,  s .38 .

14 .

Wejśc ie  t rasy  ś redn icowej  w  uk ład  s tac j i  Wroc ław Główny  od  s t rony
zachodn ie j .  Ź ród ło :  M.  Kruszyna ,  J .  Makuch ,  A .  Pop io łek ,  K .  Gasz  „Koncepc ja
rozwoju  pasażersk iego  t ransportu  ko le jowego  w Ag lomerac j i  Wroc ławsk ie j
poprzez  uruchomien ie  Wroc ławsk ie j  Ko le i  Ag lomeracy jne j” ,  Raport  z  ser i i
SPR  nr  32/2017,  s .38 .  

15 .

Przys tanek  „Zapo lsk ie j ”  na  mapie  or to- foto  obrazu jący  aktua lne
zagospodarowanie  przest rzenne.  Ź ród ło :  opracowanie  własne  na  podk ładz ie
z  geoporta l .wroc law.p l ,  s .40 .

16 .

Przys tanek  „Zapo lsk ie j ”  na  t reśc i  p lanów mie j scowych  obrazu jący
uwarunkowania  rea l i zacy jne .  Ź ród ło :  opracowanie  własne  na  podk ładz ie  z
geoporta l .wroc law.p l ,  s .41 .

17 .
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Wykaz  l i n i i  ko l e j owych  wyprowadza jących  ruch  pasażersk i  z
Wroc ł awi a  w  2023  r .  s .  8 .

1 .

Tabor  Ko l e i  Do l noś l ąsk i ch .  s .  46 .2 .

SPIS TABEL

68



AUTORZY

PIOTR PALACZ

dr hab.  inż . ,  profesor PWr 
Maciej  Kruszyna

dr hab.  Dariusz I ln icki

dr Wojciech Jurkowski

dr Dariusz Liszewski

Sławomir Czerwiński

Damian Kal isz 
Grzegorz Roman
Marek Drabiński

KIEROWNIK ZESPOŁU

Pol itechnika Wrocławska

Uniwersytet Wrocławski

Uniwersytet Wrocławski

Uniwersytet Wrocławski

Uniwersytet Ekonomiczny we Wrocławiu


